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BASKANDAN

Tim diinyada lojistik sektord, iktisadi gelismelerin hiziyla birlikte biyik il-
erlemeler gostermistir. Siirec icerisinde, lojistik sektOriiniin eristigi hiz ve
teknolojik imkanlar toplumlarin gelismislik seviyelerini gosterecek kadar Gnemli
bir konuma ulasmustir. Bugiin iilkelerde gerek insan gerekse yiik tasimaciliginin

geldigi nokta, toplumlarin refah seviyesini ortaya koymaktadir.

Lojistik sektoriiniin gelisimi ise kiiresel ticaretin seyriyle paralellik arz etmektedir.
Kiiresel ticaretin yoni, dogal olarak lojistik sektoriiniin de yoniinii gostermekte-
dir. Ulkemizde ise sektor, ézellikle karayollarinin ve deniz filolarinin gelisimine
bagli olarak kendini bliylitmiistiir. Tlirkiye’nin 1980 sonrast disa acilim siireci ve
ozellikle 2002 sonrasinda kiiresellesme siirecine tam uyum cabalari, ticaretini
artirmis, bu sayede ortaya cikan ihtiyaca bagli olarak sektor hizla kapasitesini

biyuimiistir.

Gecen i, kiiresel krizin yikici etkisi altinda, kiiresel ticaretin keskin bir sekilde
disiise gecmesi, dogal olarak lojistik sektoriiniin seyrini negatif etkilemistir.
Kiiresel ticaretteki daralma oranmnin % 10’larin iizerinde oldugu tahmin ed-
ilmektedir. Bu keskin diistis, 2009 yili icerisinde kara, demir ve denizyollarinda
yapilan yiik tastmaciliginda genis ¢aph daralmalara sebebiyet vermistir. Insan
tasimaciligina odakli havayollart sektoriinde de daralmalar goriilmiis, fakat bu

oran kara, deniz ve demiryollar1 tasimaciligina gore nispeten kii¢iik kalmuistir.

Diinyadaki kiiresel krizin etkisiyle, lilkemizde de yasanan talep daralmasi ve re-
sesyonist dalgalanmalar, 2008’in son ceyreginden itibaren derinlesmistir. Eko-
nominin ¢arklarinin durmaya yiiz tutmast, lojistik sektoriinde uzun c¢eyreklerdir

siregelen biliylime trendini, 2009 yilinda kii¢lilme trendine yoneltmistir.

Ote yandan, sektoriin yapisal sorunlart da uzun dénemlerdir ¢oziim bekleme-
ktedir. Ornegin, bilisim teknolojilerinden {ist seviyede yararlanilmasi ve lojistik
sektortiniin bu teknolojilere adaptasyonu, rekabet edebilirligi dogrudan et-
kileyen bir unsurdur. Miisteri memnuniyeti ve gliveninin hayati 6nem tasidigt
bu sektorde, miisteri iliskilerinin yOnetiminin kusursuz gerceklestirilmesi,
hizmet farklilastirilmas: ve sofistikasyonuna gidilmesi, inovasyon kapasitesinin
arttiritlmasi ve is yapis stireclerinin iyilestirilmesi kacinilmazdir. Bu noktada, kamu

otoritesinin sektoriin kapasite artirimi ve yenilikgi tesviklerde bulunmasi yoniinde
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calismalarint hizlandirmast gerekmektedir. Ayrica, akaryakit fiyatlarindaki artislar

sektori sikintiya diisiirmektedir.

Bununla birlikte, lojistik sektorii likidite daralmalarina karst en hassas sek-
torlerden biridir. Bu durumda, sektor temsilcilerinin risk alanlarina karsi es-
nek yapillanmalar gelistirmeleri ve hizli 6ngoriilerle hareket etme kabiliyeti

kazanmalari zaruridir.

Sektor icin vazgecilmez olarak nitelendirdigimiz bir diger unsur ise, nitelikli
isgiicudiir. Zira, sektoriin istihdam edecegi nitelikli isglicli, zaruri gordiigimiiz
verimliligin arttirlmasinda kilit rol tistlenecektir. Bu hususta, planlt adimlarin
atilmast ve insan kaynaginin uluslararasi standartlar gozetilerek yetistirilmesini

onemli bir ihtiyag¢ olarak gormekteyiz.

Son olarak, her zaman dile getirildigi gibi, lilkemiz lojistik is niteliginde bir konu-
ma sahip bulunmaktadir. Ulkemizin merkez olma niteligini iyi degerlendirmek ve
avantajlarimizt kullanmak lojistik sektori icin bulunmaz bir firsattir. Bu nedenle,
biiytik bir ticaret aginin ortasinda yer alacak bir tilkenin lojistik altyapisi ve bunu
sevk edecek insan kaynagi simdiden hedeflere en uygun sekilde dizayn edilme-
lidir.

Bu minvalde, biz de MUSIAD olarak, Lojistik Sektér Kurulumuzun sektoriin
gelisimi icin siirekli argimanlar gelistiren ve bu arglimanlarin ¢oziimii icin ka-
muoyu olusturan bir yapi arz etmesine biiyiik 6nem vermekteyiz. Hazirlanan bu
sektor kurulu raporu da, sektoriin kiiresel ve tilke bazli gelisimini analiz eden ve

sektoriin yapisal sorunlarina ¢oziim iireten niteliktedir.

Bu dogrultuda, raporun hazirlanmasinda emegi gecen basta Lojistik Sektor Ku-
rulu Baskani Mustafa Yasar ve Baskan Yardimcist Selcuk Karakag’a, Lojistik Sek-
tor Kurulu Koordinatorii Rasit Yemisen’e ve tim Lojistik Sektor Kurulu Yonetim
Kurulu tyelerine tesekkiir eder, hazirlanan ¢alismanin hayirlara vesile olmasini

temenni ederim.

Omer Cihad VARDAN
Genel Baskan
MUSIAD
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SUNUS

Lojistik sektori, toplumlarin bir gereksinimi olarak geliserek zamanla ticaretin
dogurdugu birtakim unsurlarin ulastirlmasinda etkin rol oynamistir. Bugiin,
kiiresel ticaretin bir gostergesi olan lojistik sektoriiniin gelisimi, kiiresellesme
siirecinin en 6nemli tetikleyici aktorlerinden biridir. Bugiin icinden ge¢mekte
oldugumuz kiiresel krizde, daralan kiiresel ticaretin bir yansimasit olarak sek-
toriin hizla ivme kaybetmesi, kiiresel ticaret ile lojistik sektoriiniin gelisiminin

birbirine bagli oldugunu ispat eder niteliktedir.

Tirkiye’'de sektorilin gelisimi incelendiginde ise bir gelismislik gostergesi olarak
karayollarin revize edilmesi, duble yollarin, otoyollarin inga edilmesi, 6te yandan
deniz filosunun giiclendirilmesi, havayollarinin 6zellestirilerek yayginlastiriimasi
onemli basarilar olarak ortaya cikmaktadir. Sektoriin gelismesini tetikleyen bir
diger husus da Tirkiye’'nin 1. kiiresellesme dalgasi olarak 1980 sonrasinda disa
acilma siireci ve 2. kiiresellesme dalgasi olarak 2002’den sonra gerceklestirdigi
bir diinya {iilkesi olma yolundaki hamleleridir. Tirkiye disa acildikca, ticareti
gelismistir. 2008 yilinda 132 milyar dolar, 2009 yilinda kiiresel krizin etkileri
altinda 102 milyar dolar olan ihracat, Tirkiye’'nin uluslararas: ticarette geldigi
noktay1 gostermektedir. Diger yandan ise ithalat 2008 yilinda 202 milyar dolar,
2009 yilinda ise 140 milyar dolar gercekleserek Tiirkiye'nin dis ticarette aldigt
yolu acgikca ifade etmektedir.

Tiirkiye, Gin’den Ispanya’ya, Latin Amerika’dan Rusya’ya kadar bircok alanda
ticaretini gelistirdikce lojistik sektorlinlin de kapasitesi artmis, Tiirkiye’'nin
ozellikle karayolu ve denizyolu filosu giiclenmistir. Havayolunu 6zellikle insan
tasimaciligr alaninda kullanan Tirkiye, demiryollarinda ise Cumhuriyet done-
minden sonra maalesef ¢ok yol alamamistir. Burada 6nemle belirtilmelidir ki,
diinya maliyeti gbze alarak demiryolu ve denizyolu ulagimini tercih etmektedir.
Tirkiye’'de ise demiryollarinin gelisememesi mukayeseli olarak sektoriin katma

degerini diistirmektedir.

Kiiresel kriz sonrast yeni diinya diizeni, finans piyasalarinin gelisiminden zi-
yade iretim ekonomisinin yiikselisine agirlik verecektir. Diinya tlilkelerinin he-

men hepsinde 2010 yilinda goreceli bir biiyime, daha sonrasinda ise hizli bir
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cikis trendinin yasanmasi beklenmektedir. Bununla birlikte kiiresel ticaretin de
tekrar hizla biiyliyecegi beklenmektedir. Bu da sektoriimiizlin seyrine olumlu
yanstyacaktir. Bu donem dikkate alindiginda yapilmas: gereken sey, sektoriin
teknolojik seviyesini daha yukarilara cikararak diinya ile rekabet edebilme
kabiliyetini yiikselmektir. Hala ¢oziimii bekleyen 6nemli yapisal sorunlar sek-
tor temsilcilerimizi beklemektedir. Bu donem, sektor kurulumuzun yayimladigi
diinya diizeninde daha rekabet edebilir olmak i¢gin kritik noktadadir. Bu donemi

iyi degerlendirmeli ve gereken tiim tedbirleri alarak yarisa hazir olmaliyiz.

Bu minvalde sektoriin kiiresel ekonomiyle baglantisini, Tiirkiye ekonomis-
inin gidisatini, sektoriin analizini ve sektOrlin yasadigi sorunlarin ¢oziime
kavusturulmasina yonelik Onerileri, bu rapor ayrintilartyla icermektedir. Rapo-
run hazirlanmasinda emegi gecen basta Sektor Kurulu Baskan Yardimcimiz
Selcuk Karakas’a, bu calisma donemimizde emegi gecen tiim Lojistik Sektor Ku-
rulu Yonetim Kurulu Uyelerine, MUSIAD Ekonomik Arastirmalar Koordinatorii
Hakan Kurt ve Sektor Kurullart Koordinatorii Rasit Yemisen’e tesekkiir ediyor,

raporun hayirlara vesile olmasini temenni ediyorum.

Mustafa YASAR
Lojistik Sektor Kurulu Baskant

MUSIAD
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Birinci Bolum

GIRIS

Lojistik sektord, iktisadin tarihsel gelisiminde pazar aglarinin biiylimesiyle bir-
likte bir zorunluluk haline gelerek ilerlemistir. Kalkinan ve birbiriyle iktisadi ge-
lismelerini artiran ilkeler ticaretin bir gereksinimi olarak lojistik sektoriinii bii-
yutmiislerdir. Dolayistyla lojistik sektoriiniin, ticaret ile paralel bir seyir izledigi-
ni soylemek miimkiindiir. Zira, giiniimiizde reel sektoriin gostergesi haline ge-
len “Baltik kuru yiik endeksi’nin diinya piyasalari icin dnemi bunu ispat eder ni-
teliktedir.

Raporun ilerleyen boliimlerinde ayrintilariyla incelenecek olan Baltik kuru yiik
endeksi, Londra’da bulunan Baltic Exchange ad: ile taninan kurum tarafindan
her giin yayinlanan ekonomik bir veridir. 26 ayr1 deniz nakliye hattin1 temel alip
broker’lara cesitli tip deniz kargo tasinmasinda kota edilen fiyatlar: toplar ve giin-
liik ortalama fiyatlart yayinlar. Bu indeks kargo tasima talebinin (kuru yiik tasima-
ciligy) ve kargo tasima hizmeti arzinin (tastyict gemiler) dengesinin nasil gelisti-
gini kota edilen fiyatlara dayanarak sergiler. Genelde gemi arz1 pek esnek degil-
dir. Yeni bir gemi ancak birkac yilda imal edilir ve gemiler kolay kolay ucuz sekil-
de, bir yere park edilemez. Bu nedenle az miktarda talep artist bile fiyatlar1 yuka-
r1iter. Kargo gemilerinin kenara cekildigi ve tasima arzinin bol miktarda mevcut
oldugu durumda, Baltik kuru yilik endeksi deniz tasimaciliginda, kuru yiik nak-
liye hizmetinde gercek gelismeleri en iyi sergileyen gostergelerden biridir. Ok-
yanus asirt deniz kargosu, biiyiik capta tiretime girecek hammadde ve yart ma-
mulden olustugundan (demir-celik, maden, insaat malzemeleri, gida vb.) eko-

nomistler tarafindan leading indicator, yani gelismeleri ongorebilen “Oncli gos-
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terge” olarak izlenir. Ustelik bu indeks borsa veya doviz piyasalart gibi spekiila-
tif igerik tasimaz; ayrica issizlik verileri veya reel biiylime gibi ge¢ de sinyal ver-
mez. Gorildigi gibi lojistik sektori, piyasalarda kiiresel ticaretin bir yansimasi

olarak algilanmaktadir.

Sektoriin gelisimini anlamak icin kiiresel ticaretin seyrini iyi analiz etmek gerek-
mektedir. Ozellikle kiiresellesme siirecini iyi algilamak, zamanla yakin ve uzak
bolgeler arasindaki ticaretin lojistik sektorliniin gelisimini ne diizeyde etkiledigi-

ni net bicimde 6niimiize serecektir.

Konjonktiirel olarak bakildiginda ise, 2000’1i yillarin basindan itibaren diinyadaki
ekonomik gelismelerin 6nemli bir sekilde irdelenmesi gerekmektedir. Bilindigi
tizere, 2000’li yillarin basindan itibaren 6zellikle diinyanin en biiylik pazart olan
ABD’de bireysel tiiketimin canlandirilmast finans piyasalarini biytittigii oranda
olmasa da kiiresel ticaretin onemli 6l¢lide bliylimesini saglamistir. Bu dogrultu-
da 2007 yilinin basina kadar ticarette dolaysiyla da lojistik sektoriinde 6nemli
ilerlemenin kaydedildigi goriilmistiir. 1990 sonrasinda internetin tiim diinyada
hizli bir sekilde yayilmasi ve 2000’1i yillarla birlikte e-ticaretin gelismeye baslama-
st uluslararasi ticareti canlandirmis, hatta okyanus Otesi ticaretin de gelismesine,

bu sayede lojistik sektoriiniin de hareketlenmesine neden olmustur.

Bunun yaninda ozellikle 2009 yili degerlendirmelerini inceleyen boliimde ise
tim diinyanin, ekonominin her alaninda, kiiciikten biiyiige, hissettigi kiiresel

krizin ayrintilarini incelemek sektoriin durumunu belirlemek i¢in gereklidir.

Bu minvalde, raporun ilgili bolimlerinde Oncellikle kiiresel piyasalardaki gelis-
melere, ardindan Tiirkiye ekonomisinin 2009 yili performansina deginilecek; bu
dogrultuda lojistik sektorliniin profili degerlendirilip, sektoriin gelecek projek-

siyonlarina iliskin goriis ve Onerilere yer verilecektir.
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Ikinci Boliim

KURESEL PIYASALARDAKI
GELISMELER

2008 yilinin Eyliil ay1, Ikinci Diinya Savast’'ndan sonraki en kotii sonbaharin yasan-
masina neden olmustur. Unlii yatirim bankast Lehman Brothers’in 15 Eyliil’de if-
las talebinde bulunmasiyla, neo-liberal siirecin ¢atirdayan iirlinii tiirev finans pi-
yasalarindaki balonun patladigi kabul edilmistir. 2008 y1l1 icin bakildiginda diin-
yanin toplam gelirinin 60 trilyon dolar civarlarinda seyrettigi goriiliirken, sade-
ce ABD’de tiirevsel finans piyasalarinin biiytikliigiiniin 600 trilyon dolara kadar
yiikseldigi ve aradaki bu biiylik makasin bugiin tiim diinya ekonomilerinde de-
rin ¢atlaklara sebep oldugu izlenmistir.

2008 yilinin Eyliil ayinda patlayan finans balonunun cok kisa siire icerisinde kii-
resel piyasalarin tamamina sirayet ettigi, sadece ABD’de Aralik 2009 itibariyle 107
bankanin iflas ettigi, Uluslararast Para Fonu’nun (IMF) hesaplamalarina gore diin-
ya ekonomilerine 11 trilyon dolarin iizerinde direkt maliyeti oldugu izlenmistir.

157 . Kiiresel Bilyiime . Diinya Ticaret
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Sekil 1. Kiiresel biiyiime ve diinya ticaretindeki yillik yiizde degisim (2002-2010)
Kaynak: IMF

.,

MUSIAD

i



.,

MUSIAD

12

2009 Lojistik Sektor Raporu

Sekil 1'de goriildiigi lizere kiiresel biiylime 2002-2007 ylart arasinda ortalama
% 4,5 oraninda artis kaydederken, 2008 yilindaki finansal ¢alkantt nedeniyle bii-
yime orani % 3’e gerilemis ve 2008 yilinin sonunda olusan biiyiik ¢atlakla birlikte
diinya ekonomisi biiyiik bir aradan sonra, IMF’'nin tahminlerine gore, % 1,1 ora-
ninda kiiciilmiistiir. Finans piyasalarindaki bu seyrin diinya ekonomilerine nega-
tif biiylime olarak yansimasi catlagin biiyiikliigiiniin en 6nemli gostergesidir. Ote
yandan lojistik sektoriiniin en 6nemli belirleyeni olan diinya ticaretinin de ayn1
doénemde, likidite bollugunun olusturdugu bir konjonktiiriin geregi olarak 2002-
2007 yillari arasinda ortalama % 7,1 oraninda biiytidiigi gorilmiistiir. Yine kiire-
sel krizin 6nciilii olan 2008 yilinda, diinya ticaretinin % 3’e geriledigi, 2009 yilin-

da ise adeta ¢oken talep nedeniyle % 11,9 oraninda kii¢iildiigi kaydedilmistir.

Bu minvalde, diinyanin icinden gectigi bu biiylik kiiresel dalgalanmaya kars:
Keynes’in 1929 Buhrani sonrasinda devreye soktugu devlet miidahaleci politika-
larin tekrar glindeme geldigi goriilmistiir. Kamunun basta finansal piyasalar ra-
hatlatmak ve yiikselen panik havasint dindirmek icin kurtarma paketleriyle piya-
saya miidahale ettigi goriilmiistiir. Ilk etaptaki bu miidahale tarzindan sonra hiz-
la diisen kiiresel talebi toparlamak adina basta gelismis tilkeler olmak tizere tiim
ekonomilerde talep artirict miidahalelerde bulunulmustur. Ozellikle vergi indi-
rimleri yoluyla yapilan bu miidahaleler ve ABD’de TARP paketiyle toksik varlik-
larin temizlenmesi yolunda atilan adimlar, 2009 yilinin ilk ¢eyreginden itibaren

tedrici bir toparlanma siirecine isaret etmistir.

Krizin sonucu olarak kamunun gerek finansal kesime gerekse reel sektore yo-
nelik yaptig1 miidahalelerin bedelleri biitce aciklart ve kamu borglart olarak geri
donmiustiir. Basta gelismis tilkeler olmak iizere, biitce aciklarinin ilkelerin orta
vadeli mali yapilarini zora sokacak sekilde arttig1, kamu borglarinin da tiim tilke-
lerde yiikseldigi goriilmiistiir. Ote yandan kiiresel krizin bir bagka 6nemli sonu-
cu da daralan talebin firmalarda olusturdugu maliyet baskist nedeniyle isgiicii pi-
yasalarinda issizligin yiikselmesi olmustur. Kriz 6ncesinde neo-liberal siirecin ya-
pisal bir sorunu olan igsizlik, kiiresel krizle birlikte bir tehdit olarak tiim diinya

tilkelerinin glindemine girmistir.

Ozetle 2008 yilinin sonlarina dogru baslayip 2009 yilinin ilk ¢eyreginde son yiiz-
yilin en 6nemli ¢okiintiilerinden birini olusturan kiiresel kriz, diinya ekonomik
sisteminin tartisitilmasina ve yeni diinya diizeninin regiilasyona dayali olarak plan-

lanmasina yol agcmustir.
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Uciincii Bolim

TURKIYE EKONOMISINDEKI
GELISMELER

Tiirkiye ekonomisi 2001 yilinda yasadigt krizden sonra ekonomisini disipline et-
mek i¢in dnemli adimlar atmistir. O donemde 6zellikle batan bankalar sonucun-
da mali dengelerin alt tist oldugu bir donemin yasandigi, buna karsin mali disip-
linin temel alindig1 bir ekonomik model tercih edilmistir. Bu donemden sonra
Tirkiye’'nin bankacilik sisteminin istikrara kavustugu, mali gostergelerin de za-
man igerisinde rayina girdigi goriilmiistiir. Ote yandan 2002 yilinda iktidarin el
degistirmesi ve yeni hiikiimetin gerek siyasi gerekse de iktisadi olarak iilkeyi is-
tikrara kavusturma yoniinde gosterdigi ¢abalar, Tiirkiye ekonomisinin kriz done-
mine kadar 27 ceyrek st liste biiyiime performanst gostermesini saglamistir. Bu
donemde Tiirkiye’de kiigiikten biiylige ekonomik sistemin biitiin birimlerinin
bir bliylime trendine girdigi goriilmiistiir. Sanayi tiretiminde yeni bir ¢ag basla-

muig, Tirkiye'nin dis ticareti 2008 yilinin sonunda 132 milyar dolara yiikselmistir.
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Sekil 2. Ceyrekler itibariyle GYSH’nin gelisimi (2001-2009)
Kaynak: TUIK
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Sekil 2’de Tiirkiye ekonomisinin 2001 ile 2009 arasinda ceyrekler itibariyle bi-
yime oranlart verilmistir. Gorildigl tizere, 2002 yilindan itibaren Tiirkiye siir-
diiriilebilir bir bliylime siirecini yasamustir. Fakat 2007 yilina gelindiginde, artik
surdiiriilebilir bliylimenin devam etmesi icin ikinci nesil reformlar olarak adlan-
dirilan doniislimiin igerde yasanan siyasal nedenlerden dolayr gerceklestirileme-
digi goriilmiistiir. Iste bu kirilganlik Tiirkiye ekonomisinin kriz éncesi donem-
de dahi biiyime siirecinin yavaslamasina neden olmustur. 2008 yilinin ilk ¢ey-
reginde kaydedilen % 7,2’lik biiylimenin ardindan kii¢lilme siireci baslamis ve
Eyliil 2008’de kiiresel krizin etkilerinin baslamasi bu yilin son ¢eyreginde Tiir-
kiye ekonomisinin % 6,2 oraninda kiictilmesine sebep olmustur. Bu donemden
sonra 2001 krizinin ardindan alinan derslerle Tiirkiye'nin finans sistemi her ne
kadar saglam bir yapi icerse de olusan panik havasinin ve daralan kiiresel tale-
bin reel sektore sirayetiyle Tiirkiye ekonomisinin krizin etkilerinin altina girdi-
gi gorilmistiir. Bu dogrultuda, 2009 yilinin ilk ceyreginde Tiirkiye ekonomisi %
14,3 oraninda daralarak tarihi oranda koti bir performans sergilemistir. Yilin ilk
ceyreginden itibaren kamunun kiiresel krizin derinlesen etkilerinin olusturdu-
gu tahribat1 gidermek icin devreye girdigi, 6zellikle Tiirkiye'yi etkileyen talep da-
ralmasi ve beklenti etkilerine karsin politikalar gelistirdigi goriilmistiir. Tiirkiye
Cumbhuriyet Merkez Bankasi'nin kriz doneminde 1050 baz puan faiz indiriminde
bulunmasi da ekonominin kriz ¢ikis siirecindeki tetikleyici unsurlarindan biri ol-
mustur. Ekonomi yonetiminin ¢abalarinin yilin ikinci ¢eyreginde sonug verdigi
ve GSYH nin yilin ikinci ceyreginde % 7 oraninda daraldigi goriilmiistiir. Krizden
ciks siireci yilin liglincii ¢eyreginde de devam etmis ve GSYH liglincli geyrekte

% 3,3 oraninda kiicilmiistiir.

Ozetle, Tiirkiye ekonomisinin kiiresel krize bazt yapisal doniisiimlerini gercek-
lestirmeyerek girdigi ve bu nedenlerle 6nemli dlctide kii¢lildigli goriilmistiir.
Buna karsilik Tiirkiye’de kriz donemi olmasina ragmen onemli gelismelerin de ol-
dugu izlenmistir. Istanbul Menkul Kiymetler Borsasi 2009 yilinin tamaminda ser-
giledigi performansla diinyanin en ¢ok kazandiran 4. borsast olmustur. Ote yan-
dan krizin en kritik aktorleri olan kredi derecelendirme kuruluslar Tiirkiye’'nin
bu donemde performansint olumlu yonde degerlendirerek notunu artirmislar-
dir. Kriz doneminde sadece 13 iilkenin notunu artirirken, Tiirkiye notu iki puan
birden artirilan tek tilke olmustur. Bu olumlu gelismeler de Tiirkiye 'nin kriz son-

rast projeksiyonlarinin olumlu goriinmesine neden olmustur.
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4.1. Turkiye’de D1s Ticaretin Seyri

Tiirkiye, 2009 yilinda yasanan tiim talep kirillganliklarina ragmen 102,1 milyar do-
lar ihracat gerceklestirmistir. Bu gerceklesmeyle yillik ihracat gecen yilin aynt do-
nemine gore nominal olarak % 22,7 oraninda daralmustir. Yillik ithalat ise 2009
yilinda 140,7 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Ithalatta gecen yilin ayni1 déne-
mine gore daralma % 30,3 diizeyindedir. Kiiresel talepteki daralmaya bagl ola-
rak ithalatin ihracattan fazla daralmast normal karsilanmalidir. Zira, yilin ikinci ya-
risinda artan i¢ talebin ithalatt bir miktar yilikselttigi, buna ragmen bu oranda kii-

¢lilmenin yaslandigi izlenmistir.

Tablo 1. Di1s Ticaretteki Gelismeler

Yillar 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

ihracat 36,1 473 63,2 73,5 85,5 | 107,3 132 102,1

ithalat 51,6 69,3 97,5 | 1168 | 1396 | 1701 202 140,7

Dis Ticaret Hacmi 87,7 116,6 160,7 190,3 2251 | 2774 334 2428

ihracatin ithalati Karsilama Orani (% ) 70,0 68,3 64,8 62,9 61,2 63,1 65,3 72,6

Dis Ticaret Agigi -15,5 -22 -343 | 433 | -541 | -6238 -70 -38,6
Kaynak: TUIK

Turkiye’nin dis ticaret hacmi ise 2008 yilindaki 334 milyar dolardan 2009 yilinda
242 8 milyar dolara gerilemistir. 2008 yilinda 70 milyar olan dis ticaret acigt ise
38,6 milyar dolara gerileyerek cari islemler hesabinin daralmasinda en 6nemli 1 5
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katkiyt olusturmustur. Kriz doneminin konjonktiirel bir sonucu olarak ihracatin
ithalat1 karsilama orani da 2008 yilindaki % 65,3 oranindan 2009 yilinda % 72,6’ya
yiikselmistir.

Tiirkiye’'nin dis ticaretini bu donemde en cok talep faktorii belirlemistir. Ihracat-
ta kiiresel talebin 6zellikle gelismis piyasalar izerinde baski olusturdugu gozlen-
mistir. Tirkiye’'nin en 6nemli ihracat ortagi AB piyasalarinda yasanan derin ta-
lep cokmesi nedeniyle Tiirkiye 2009 yilinin basinda ciddi siparis iptalleriyle kar-
stlasmis ve ihracat bu bolgede durma noktasina gelmistir. Kriz doneminde Tiir-
kiye, “pahaliya fason iiretme” tarzinin faturasini “pahaliya” 6demistir. Ote yandan
onemli bir gelisme ise, Tirkiye'nin diplomasi trafigindeki kazanimlarinin dis ti-
caretine 6nemli yansimalarinin olusudur. 2002 yilindan itibaren komsu ve cevre
tilkelerle proaktif, uyumlu ve sorun ireten degil; sorunlart ¢6zen bir yaklasim-
la dis politikasinin eksenini belirleyen Tiirkiye, bunun kazanimlarini 2009 yilin-
da gormiistiir. Irak, iran, Suriye, Rusya, Ermenistan, Mistr, Liibnan gibi bir¢ok iil-
keyle yakin diyalog siireci yasayan Tiirkiye'nin bu tlkelerle ikili iktisadi iliskileri-
ni gelistirmesi kriz doneminde 6nemli bir artt olarak hanesine yazilmistir. Tiirki-
ye, AB eksenli ihracatinin kriz kirilganligini bir dl¢lide diplomasi basarisiyla tela-
fi etmeye calismistir.

Tirkiye’'nin ithalatinda belirleyici unsur, i¢ talep olmustur. Ara mali ile ihracat ya-
pan bir iilke olan Tiirkiye'nin ihracat kirillganlig: ithalatini sinirlasa da kamunun
devreye koydugu ic talebi genisletmeye yonelik tedbirler ithalati artirmistir. Yi-
lin ilk ¢eyreginde derinlemesine daralan ithalat, bu tarihten sonra tedrici olarak
toparlanmustir.
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ihracat ithalat Dis Ticaret Dengesi

Sekil 3. D1s ticaretin aylara gore egilimi (2008-2009 / milyar dolar)
Kaynak: TUIK



2009 Lojistik Sektor Raporu

Sekil 3’te dis ticaretin aylara gore seyri verilmektedir. 2008 yilinin ilk yarisinda
yiikselen bir grafik izleyen ithalat ve ihracat bu tarihten sonra kiiresel krizin 6n-
ciillerinin ortaya c¢itkmastyla birlikte yerini serbest diislise birakmistir. 2008 yili-
nin Eylil ayinda ihracat aylik bazda 12,8 milyar dolar, ithalat ise 17,8 milyar dolar
gerceklesmistir. Ik derin ¢okiisii 2008 yilinin Ekim ayinda yasayan Tiirkiye eko-
nomisinin Ekim ay1 ihracatt bir nceki aya gore 3,3 milyar dolar gerileyerek 9,5
milyar dolara, ithalati ise 3 milyar dolar gerileyerek 14,8 milyar dolara diismiis-
tir. 2009 yilinin Subat ayinda ihracat aylik bazda 8,3 milyar dolar, ithalat ise 8,4
milyar dolar gercekleserek Tiirkiye ekonomisinin 6zlemini duydugu tablo, kon-
jonktiirel gelismelerin etkisiyle yasanmustir. Dis ticaretteki gerileme Mayis ayina
kadar stirmiis ve ilk kez Haziran ayinda dis ticarette nispi toparlanma siireci bas-
lamistir. 2009 yilinin Aralik ayinda ise ihracat 10 milyar dolara, ithalat ise 15 mil-
yar dolara yiikselerek kriz oncesi performansi yakalar diizeyde gerceklesmistir.

Tablo 2’de fasillara gore Tiirkiye’nin 2009 yili dis ticareti gosterilmektedir. Ihra-
catta her zaman oldugu gibi motorlu kara tasitlari faslh 12,2 milyar dolar ile sam-
piyon olurken, ithalatta enerji fiyatlarindaki diisiise ragmen, mineral yakitlar fas-
11 29,8 milyar dolar ile sampiyon olmustur.

Tablo 2. Fasillara Gore Dis Ticaret (2008-2009 / milyar dolar)

Motorlu kara tagitlar, traktor, bisiklet, motosiklet ve diger 18326 | 12257 | 12789 8960 5537 3297 -33,1 -29,9

Kazan, makine ve cihazlar, aletler, parcalar 10258 8131 22539 | 17105 | -12281 | -8974 -20,7 -24,1
Demir ve gelik 14946 7641 23160 | 11331 | -8214 | -3690 -48,9 -511
Orme giyim esyasi ve aksesuarlari 7826 6930 761 752 7065 6178 -114 -1,2
Elektrikli makine ve cihazlar, aksam ve parcalari 7971 6658 13892 | 12232 -5921 -5574 -16,5 -119
inciler, kiymetli tag ve metal mamulleri, madeni paralar 5383 5929 5653 2003 -210 3926 10,1 -64,6
Demir veya celikten esya 5742 4551 2227 1527 3515 3024 -20,7 -31,4
Oriilmemis giyim egyasi ve aksesuarlari 5326 4295 1230 1157 4096 3138 -19,4 -59
Mineral yakitlar, mineral yaglar ve miistahsallari, mumlar 7531 3901 | 48281 | 29886 | -40750 | -25985 | -48,2 -38,1
Plastik ve plastikten mamul esya 3563 3093 9385 6934 -5822 -3841 -13,2 -26,1
Yenilen meyveler, kabuklu yemisler, turuncgil ve kavun kabugu 2855 3002 319 312 2536 2690 51 -2,2
Tuz, Kiikiirt, toprak ve taglar, alcilar ve cimento 2279 2162 504 259 1775 1903 51 -48,6
Gemiler, suda yiizen tasit ve araglar 2647 1826 874 1202 1773 624 -31,0 37,5

Mensucattan mamul diger esya, kullanilmig esya, pacavralar 2097 1647 130 110 1967 1537 -215 -15,4

Mobilyalar, aydinlatma, reklam lambalari, prefabrik yapilar 1891 1588 1114 787 177 801 -16,0 -29,4

Kauguk ve kauguktan esya 1807 1468 2219 1552 -412 -84 -18,8 -30,1
Aliiminyum ve aliiminyum egya 1776 1399 2543 1601 -767 -202 -21,2 -37,0
Pamuk, pamuk ipligi ve pamuklu mensucat 1633 1278 2331 2096 -698 -818 -21,7 -10,1
Sehze, meyve, hitki parcalar), sert kabuklu yemis konserveleri 1441 1276 87 54 1354 1222 -115 -379
Halilar ve diger dokumaya elverisli maddeden olugan yer kapl. 1158 1075 210 141 948 934 -1,2 -32,9
Toplam 106456 | 80107 | 150248 | 100001 | -43792 | -19894 | -24,8 -334
Genel 132000 | 102700 | 202000 | 140700 | -70000 | -38000 | -22,2 -30,3
Genel igindeki Pay (% ) 80,6 78,0 744 1,1
Kaynak: TUIK
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Tablo 2’ye gore Tirkiye'ye doviz kaybettiren sektorler sirastyla;
* Mineral Yakitlar 25,9 milyar dolar,
* Kazan, makine ve cihazlar 8,9 milyar dolar,
e Elektrikli makine ve cihazlar 5,5 milyar dolar,
* Demir ve ¢elik 3,6 milyar dolardir.

Yine fasillara gore dis ticaretin yapist incelendiginde kiiresel krizin etkilerini daha
cok hissettirdigi sektorlerin talep esneklikleri ortaya ¢ikabilmektedir. Buna gore

Tiirkiye'nin talep direnci az olan sektorleri sirasiyla;
* Demir ve celik % 48,9,
* Mineral yakitlar % 48,2,
* Motorlu kara tasitlart % 33,1,
* Gemiler, suda ylizen tasit ve araclar % 31,

e Kazan, makine ve cihazlar, aletler, pargalart % 20,7 degisim gosteren

sektoOrleridir.

Bu minvalde Tiirkiye'nin belirtilen sektorlerde talep kirilganligint asamadigi go-
rilmektedir. Ayrica bu sektorlerin mineral yakitlar disinda ortak 6zelligi, cogun-
lukla ara mali ithalatina dayali olarak montaj iiretimiyle gerceklestirilmeleridir.
Tirkiye’'nin ihracat sampiyonu bir sektoriiniin talep kirilganligi yasamasi ekono-
minin ve dis ticaretin gelecegi acisindan lizerinde diisliniilmesi gereken bir ko-
nudur. Eger siz en biiyiik ihracat fasliniz1 olasi talep-arz soklarinda kaybederse-
niz, gelecege yonelik dis ticaret beklentilerinizde kirilgan bir zemin tizerinde se-
killendirirsiniz. Bu sebeple, ileride ayrintili olarak yer verilecegi tizere Tiirkiye’'nin
birincil 6nemdeki sektorlerinde liretim stratejilerini tekrar gbzden gecirmesi ve

talep direncini artiracak metotlar uygulamasi zaruri hale gelmistir.

2009 yilinda dis ticaretin seyrini etkileyen bir baska unsur da dis ticaretin ger-
ceklestirildigi tilkeler olmustur. Tiirkiye, AB odakli dis ticaret pazarinin yani sira
diinyanin dort bir yaninda stirdiirdiigii pazar ¢alismalarinin sonuglarint almaya
baslamistir. Bunun yaninda Tiirk dis politikasinin kazanimlarinin da 2009 yilin-
daki dis ticaretin pazar cesitliliginde etkili oldugu gortilmektedir. Tiirkiye pazar
buytikliigiinlin Otesinde net ihracat ve net ithalat yapug: tilkeleri iyi ayristirma-
lidir. Tablo 3’te goriildiigli tizere en cok ihracat yaptigimiz iilke 9,8 milyar dolar
ile Almanya’dir. Fakat yine 2009 yilinda Almanya’dan 14 milyar dolar ithalat ger-

ceklestirilmistir. Sonug olarak Almanya ile gerceklestirilen dis ticaret 4,2 milyar
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dolar déviz kaybina neden olmustur. Ote yandan Irak’a 5,1 milyar dolar ihracat
gerceklestirilirken sadece 1 milyar dolar diizeyinde ithalat yapilmis ve 4,1 milyar
dolar doviz kazanci saglanmustir. Keza, Birlesik Arap Emirlikleri, Misir gibi tilkeler

Tiirkiye'nin net doviz kazanct sagladig: iilkeler olarak goziikmektedir.

Tablo 3. Dis Ticarette ilk 10 Ulke

I::rf;m Miktar §) | Pay (%) "';hf[:al}::e Miktar (§) | Pay (%)
Almanya 9.800.269 9,6 Rusya 19.710.127 14,0
Fransa 6.211.991 6,1 Almanya 14.076.186 10
ingiltere 5.922.835 58 Gin 12.655.075 9,0
italya 5.893.360 58 ABD 8.568.053 6,1
Irak 5.125.933 50 italya 7.665.804 54
isvigre 3.931.719 3,8 Fransa 7.084.027 5
ABD 3.225.220 3,2 ispanya 3.773.640 2,1
Rusya 3.202.630 3,1 ingiltere 3.464.595 2,5
BAE 2.898.750 2,8 iran 3.402.104 2,4
ispanya 2.825.514 2,8 G. Kore 3.115.536 2,2

Kaynak: TUIK

Tablo 3’te Rusya’nin ithalatta birinci sirada yer almasinin ardinda enerji transfe-
ri yatmaktadir. 2009 yilinda ABD ile olan ticaretin yol aldigi ve 12 milyar dolara
dayandig goriilmektedir. Ingiltere 2009 yilinda Tiirkiye’ye 2,5 milyar dolar doviz
kazandirmistir. Ayrica durdurulamaz bir sekilde yiikselen Tiirkiye'nin Cin itha-
lat1 12,6 milyar dolar iken, Cin’e gerceklestirilen ihracat sadece 1,6 milyar dolar
diizeyindedir ve 2009 yilinda Tiirkiye Cin’e 11 milyar dolar doviz agig1 vermistir.

4.2. Sektorlerin Gelisimi

Sekil 4'te, GSYH’nin tiretim acisindan 2008 yili ve sonrasinda ceyrekler itibariy-
le gosterdigi performansi verilmektedir. Sekilde belirtildigi tizere sol taraf nega-
tif bilylimeye, sag taraf ise pozitif biiylimeye isaret etmektedir. GSYH'nin 2008 ve
2009 yilt performansi raporun ilgili kisimlarinda dile getirilmistir. GSYH nin 2009
yilinda negatif yonlii bir ivme izlemesinde, daralan i¢ ve dis talep dolayisiyla iire-
timin sert bir diisiise gecmesinin 6nemli etkisi bulunmaktadir. 2009 yilinin ilk ti¢
ceyreginde “mali sektor ve tarim sektorli” haric tim iiretim bilesenlerinde kes-
kin bir diisiis izlendigi goriilmektedir.
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Sekil 4. Uretim yéniinden GSYH’nin gelisimi (2008 1.C.-2009 3.C)
* Grafigin seyri 2009 yilindan 2008 yilina dogrudur.
Kaynak: TUIK

Ticaret:

Uretim yoniinden GSYH'nin 2009 yilinda izledigi negatif seyrinde 6zellikle tica-
ret, imalat sanayi ve ulastirma sektorlerinin etkisi bulunmaktadir. Ticaret 2009
yilinin ilk ¢ceyreginde % 26,3 oraninda daralarak GSYH’nin 3,2 puan kiiciilmesin
neden olmustur. Ticaretin bu yonlii daralmasinda finansal belirsizligin, kriz send-
romunun olusturdugu panik havasinin ve korumaci yaklagimlarin 6nemli rold
bulunmaktadir. Ticaret yilin ikinci ¢eyreginde bir 6nceki ¢eyrege gore bir mik-
tar toparlanarak 9% 15,4 oraninda daralmis ve bu performansiyla GSYH’nin geli-
simine yilin ikinci ¢eyreginde 2 puan negatif etkide bulunmustur. Yilin ti¢linci
ceyreginde ise ticaretteki daralmanin boyutu azalmis ve bir 6nceki yilin ayni do-
nemine gore % 7,2 oraninda kiiclilmistiir. Bu performansla ticaret yilin iclinct
ceyreginde GSYH'nin gelisimine 0,8 puan negatif etkide bulunmustur. Ticaretin
2009 yili icerisinde serbest diisiis slirecinden ¢ikmasinda kamunun miidahalele-
ri ve kiiresel ekonomik gidisatin diizelmeye baslamasiyla birlikte panik havasinin
uzaklagsmasinin onemli rolii bulunmaktadir. Ayrica Merkez Bankast’'nin kriz do-
neminde uyguladigi diisiik faiz politikasiyla likiditeye ulasimin kolaylastirilmasi
da ticaretin, dolayistyla GSYH nin gelisimine pozitif yonli katki saglamistir.
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Imalat Sanayi:

2009 yilinda GSYH, iretim yoniinden en negatif etkiyi imalat sanayiinde orta-
ya ¢ikan daralmadan dolayr yasamustir. Bir kez daha belirtilmelidir ki tiim diin-
yada oldugu gibi Tiirkiye de krize yiiksek kapasiteyle girmistir. Kriz doneminde
imalat sanayiindeki daralma bu yiiksek kapasite baz alinarak hesaplanmaktadir.
GSYH icinde % 22-26 oraninda degisen paylara sahip olan imalat sanayi bu yaniy-
la GSYH'nin en birincil belirleyicisidir. 2009 yilinin ilk ¢eyreginde imalat sanayii
bir 6nceki yilin aynt donemine gore % 21,8 oraninda kiiciilerek GSYH nin geli-
simine 5,2 puan negatif etkide bulunmustur. Yilin ikinci ceyreginde ise piyasala-
rin toparlanmaya yonelik tavri ve vergi indirimleri vesilesiyle tiiketimin bir mik-
tar artmast imalat sanayiinde de goreceli bir toparlanmay1 beraberinde getirmis-
tir. Imalat sanayii yilin ikinci ¢eyreginde bir 6nceki yilin aynt dénemine gore %
11,2 oraninda daralarak GSYH'nin ikinci ceyrekteki performansina 2,8 puan ne-
gatif yonlii etkide bulunmustur. Uglincii ceyrekte ise imalat sanayiinde toparlan-
ma egilimi kendini iyice hissettirmis, piyasaya olan giiven artmus, talepte onemli
bir ylikselis meydana gelmis, fabrika siparisleri ylikselmis ve bunlarin bir goster-
gesi olarak imalat sanayiindeki daralma % 3,9’a kadar gerilemistir. Uciincii ¢ey-
rekte kat ettigi performansla imalat sanayii GSYH nin gelisimine 0,8 puan nega-
tif etkide bulunmustur.

Ingaat:

Insaat sektorii de 2009 yilinda daralan sektorler arasindadir. Insaat sektoriiniin
2008 yilinin tim c¢eyreklerinde negatif egilim icerisinde oldugu unutulmamali-
dir. Sektor geyrekler itibariyle sirastyla % 18,9, % 21,4 ve % 18,1 oraninda daral-
mustir. Bu grafigiyle insaat sektorii 2009 yilinda GSYH'nin performansini 1, 1,1 ve
0,8 puan oraninda negatif olarak etkilemistir. Insaat sektériiniin uzun donemdir
sirdiirdiigli negatif egilim reel piyasalar yakindan ilgilendirmekte ve etkilemek-
tedir. Insaat sektorii 300'{ askin alt sektorii biinyesinde barindirmakta ve zinci-
rin her halkas1 bu siirecten zarar gormektedir.

Tarmm:

Tarim sektori 2008 yilinin ilk ¢eyregindeki pozitif biiylime ve mevsimsel etkiler
baz alindiginda 2009 yilinin ilk ¢eyreginde % 0,4 oraninda daralarak GSYH’nin
gelisimine 0,02 puan negatif katki yapmustir. Ikinci ceyrekte ise konjonktiiriin
aksine tarim sektori % 6,4 oraninda buyiiyerek GSYH nin gelisimine 0,5 puan,
yilin {iglinci ¢eyreginde ise % 2,7 oraninda geliserek 0,4 puan pozitif etkide bu-
lunmustur.
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Mali Sektor:

Mali sektor ise kriz yilint adeta altin yil olarak yasamistir. Mali sektoriin en 6nem-
li bileseni olan bankacilik sektoriiniin katalizorliigiyle yilin ilk ceyreginde % 10,8
oraninda biiyliyen sektor, GSYH’ nin gelisimine 1,44 puan pozitif etkide bulun-
mustur. Mali sektoriin GSYH icindeki payinin % 10-13 bandinda degistigi var-
sayildiginda sektoriin performansinin GSYH'ye etkisinin oldukc¢a 6nemli oldu-
gu belirtilmelidir. Bankacilik sektoriiniin 2009 yilindaki davranis bicimi raporun
ilerleyen kisimlarinda ayrintilariyla anlatilacaktir. Bankacilik sektorii aktif yapisi-
n1 ve 0z sermaye yeterliliginin yaninda bu donemde reel sektore sagladigr likidi-
teyi keserek, menkul kiymet clizdanini kabartmis ve bu sayede yiiksek kar oran-
lar1 yakalayarak mali sektoriin 2009 yilindaki performansina en ciddi katkiy sag-
lamustir. Sektor, yilin ikinci ¢eyreginde % 7,5, liclincii ceyreginde ise % 7,8 ora-
ninda biiyliyerek GSYH nin bu donemlerdeki reel bliylime hizina her iki ¢ceyrek-
te de 0,8 puan pozitif katkida bulunmustur.

Ulastirma:

2009 yilinin ilk ii¢ ceyreginde siirekli negatif egilim gosteren bir bagka sektor de
ulastirmadir. Ulastirma sektorii ¢eyrekler itibariyle sirasiyla % 17,7, % 12,2 ve %
6,9 oraninda daralmustir. Ulastirma sektoriiniin GSYH igindeki pay1 donemler iti-
bariyle % 13-15 bandinda degismektedir. Gosterdigi bu performansla ulastirma
sektoriit GSYH'nin gelisimine sirastyla 2,6, 1,7 ve 0,9 puan negatif yonli etkide
bulunmustur.



2009 Lojistik Sektor Raporu

4.3. Lojistik Sektoriniin Profili

Lojistik hizmetler en basit ifadeyle, mal akisint diizenlenmesi ve bu siirecin de-
vamliliginin saglanmas: agillarindan diinya ekonomisi icin oldugu kadar Tiirkiye
ekonomisi icin de cok biiylik 6neme sahiptir. Ayrica, bu sektor Tiirkiye’de is ala-
nt ve istihdam olusturmada ve biiylime potansiyeline etkisi acisindan oldukca
biiylik bir ag icermektedir. Kiiresellesen diinya ticaretinde “liretim fonksiyonu-
nun asli bir parcasi” ve “stratejik bir rekabet unsuru” haline gelen lojistik hizmet-
ler, sinirlar arast kesintisiz mal akisinin saglanmasi ve liretimin diinya pazarlarina
“dogru zamanda, dogru yere ve dogru sekilde” ulastirilmasi acisindan tiretim sii-

recinin en stratejik birimi haline gelmistir.

4.3.1. Karayolu Tastmacilig1

Karayolu tasimaciligi Tiirkiye’'nin Cumhuriyet sonrasinda demiryolu ve denizyo-
lu tasitmaciligina yeterli 6nemi gosterememesi sonucunda hizla gelisen ve gelis-
tikce de degisen bir sektor olmustur. Bugiin 6zellikle insan tasimaciligi sektori-
niin biiyiik bir kismu hala karayollar1 tizerinden saglanmaktadir. Buna paralel ola-
rak tir tasimaciligryla da mal transferinin dnemli bir kismu saglanmaktadir. Gerek
yurtici gerekse yurtdist mal ve insan transferinde 6nemli bir role sahip olan kara-
yolu tasimaciligina iliskin standartlar ve yetki belgeleri Ulastirma Bakanligi Kara
Ulastirmalart Genel Miidiirligu ve Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi ve onun yet-
kilendirdigi odalar tarafindan verilmektedir. Tablo 4’te bu belgelere iliskin ista-
tistikler verilmektedir. Buna gore otomobille sehirlerarasi yolcu tasimaciligina 60
belge verilirken, otomobille uluslararas: yolcu tasimaciligina 113 belge verilmis-
tir. Otobisle uluslararast tarifeli yolcu tasimaciligina 65 belge, tarifesiz yolcu ta-
simaciligina 74 belge verilmistir. Kendi istigali ile uluslararasi ve yurtici esya tasi-
maciligi yapan sahislara 109 belge verilirken, ayni alanda firmalara ise 1479 belge
verilmistir. Bu konuda uluslararasi veya yurtici ev/biiro tasimaciligi yapan firma-
lara ise sadece 7 belge verilmistir. Otobiisle sehirlerarast tarifeli yolcu tagimacilig
yapan 374 firmaya belge verilirken, tarifesiz sefer yapan 768 firmaya belge veril-
mistir. Yurticinde yolcu tasimaciligiyla ilgili olarak 2183 firmaya acentelik belgesi

verilirken, uluslararasi ve yurtigi tasima acentelerine 90 belge verilmistir.
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Tablo 4. Ulastirma Bakanligi ve TOBB Tarafindan Verilen Belge Sayilar: ve Ucretleri

- BELGE VERILEN
BELGE TURU BELGE TANIMI UCRETi (TL)  BELGE SAYISI
Al Otomobille Sehirlerarasi Yolcu Tagimacilig 13.226 60
A2 Otomobille Uluslararasi Yolcu Tagimaciligi 19.841 113
ATURU TOPLAM 173
Bl Otobusle Uluslararasi Tarifeli Yolcu Tagimaciligi 66.133 65
B2 Otobusle Uluslararasi Tarifesiz Yolcu Tagimaciligi 33.066 74
B3 Otobusle Uluslararasi ve Yurtici Kendi Personelinin Taginmasi 6.613
B TURU TOPLAM 139
Cl Kendi istigali ile ilgili Uluslararasi ve Yurtigi Egsya Tagimaciligi 6.613 109
Cc2 Uluslararasi ve Yurtigi Ticari Esya Tagimaciligi 52.908 1.479
C3 Uluslararasi ve Yurtigi Ev/Buro Egyasi Tagimaciligi 13.226 7
C TURU TOPLAM 1.595
D1 Otobusle Sehirlerarasi Tarifeli Yolcu Tagimaciligi 39.682 374
D2 Otobdsle Yurtigi Tarifesiz Yolcu Tagimacilig 19.841 768
D3 Otobusle Yurtici Kendi Personelinin Taginmasi 6.613 131
D TURU TOPLAM 1.273
F1 Yurtici Yolcu Tagima Acenteligi 5.289 2.183
F2 Uluslararasi ve Yurtici Yolcu Tagima Acenteligi 7.934 90
F TURU TOPLAM 2.273
G1 Yurtigi Esya Tagima Acenteligi 5.289 272
G2 Uluslararasi ve Yurtici Esya Tagima Acenteligi 7.934 269
G3 Yurtici Kargo Acenteligi 5.289 1.134
G4 Uluslararasi ve Yurtigi Kargo Acenteligi 7.934 1
G TURU TOPLAM 1.676
H1 Yurtici Esya Komisyonculugu 5.289 1.441
H2 Uluslararasi ve Yurtici Esya Komisyonculugu 7.934 62
H TURU TOPLAM 1.503
L1 Yurtici Lojistik isletmeciligi 132.275 130
L2 Uluslararasi ve Yurtici Lojistik isletmeciligi 264.551 31
LTURU TOPLAM 161
M1 il ici Kargo isletmeciligi 13.226 12
M2 Yurtici Kargo isletmeciligi 198.414 16
M3 Uluslararasi ve Yurtici Kargo Isletmeciligi 264.551 2
M TURU TOPLAM 30
N1 il ici Nakliyat Ambari isletmeciligi 2.644 123
N2 Yurtici Nakliyat Ambari isletmeciligi 26.454 233
N TURU TOPLAM 356
P1 il ici Dagitim isletmeciligi 13.226 111
P2 Yurtigi Dagrim Isletmeciligi 198.414 15
P TURU TOPLAM 126
R1 Yurtici Tagima isleri Organizatérliigi 198.414 1.073
R2 Uluslararasi ve Yurtici Tagima isleri Organizatorliigii 264.551 165
R TURU TOPLAM 1.238
T1 Biiyiiksehir Belediye Sinirlari icinde Yolcu Terminali isletmeciligi 1.321 37
T2 Biiyiiksehir Belediye Sinirlari Diginda Yolcu Terminali isletmeciligi 1.321 292
T3 Esya Terminali isletmeciligi 1.321 6
T TURU TOPLAM 335
TOPLAM 10.878
K1 Yurtici Ticari Esya Tagimacilig 13.226 171.691
K2 Kendi istigali ile ilgili Yurtici Esya Tasimaciligi 6.613 171.575
K3 Yurtigi Ticari Ev/Buro Esyasi Tagimaciligi 6.613 967
K TURU TOPLAM 344.233
GENEL TOPLAM 355.111

* 15 Subat 2010 itibariyle gecerlidir.

Kaynak: KUGM
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Tablo 4’te belirtildigi lizere yurtici esya tasima acenteciligi yapan 272 firmaya
belge verilirken, uluslararasi esya tasimaciligi yapan 269 firmaya belge verilmis-
tir. Ote yandan yurtici kargo tasimacih@i gerceklestiren 1134 firmaya belge veri-
lirken, uluslararas: ve yurtici kargo hizmetleri gerceklestiren yalniz bir firmaya
belge verilmistir. Yurtici lojistik isletmeciligi yapan 130 firmaya belge verilirken,
uluslararast ve yurtici lojistik isletmeciligi yapan 31 isletmeye yetki verilmistir.
Diger yandan 171.691 K1 belgesi, 171.575 K2 belgesi ve 967 K3 belgesi verilmis-
tir. Bu gerceklesmelerle toplamda 355.111 yetki belgesi Kara Ulastirmalart Genel

Midirligl ve TOBB tarafindan verilmistir.
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Kutu 1. AB’'DEN GUMRUKLERDE YENI BIR ZORUNLULUK:
ELEKTRONIK ON BEYANNAME SiSTEMI (NCTS)

TIR Karnesi ile yapilan tagimalar, Avrupa Birligi'nin (AB) Bilgisayarlastirilmis Yeni
Transit Sistemi (NCTS) ile uyumlu hale getirildi. 1 Ocak 2009 itibariyle AB {iyesi
olmayan tilkelerden TIR karnesi ile AB’ye yapilan tasimalarin 6n bildiriminin ya-
pilmast artik zorunlu hale geldi. Ortak transit islemlerini NCTS ad1 verilen (New
Computerized Transit System - Bilgisayarlastirilmis Yeni Transit Sistemi) sistem
ile gerceklestiren AB’nin istegi dogrultusunda TIR Karnesi ile yapilan tasimalar
mevcut sisteme entegre edildi. 1 Ocak 2009 itibariyle AB liyesi olmayan iilke-
lerden TIR karnesi kefaleti ile yapilan tasimalarin anilan sisteme entegrasyonu
(NCTS/TIR) basladi. Buna gore, ilk giris yapilacak AB tilkesine “giris gimrigi”
tizerinden On bildirim yapilmasi gerekiyor.

Tirkiye heniliz Ortak Transit rejimine taraf olmadigr ve IRU'nun gelistirdigi
NCTS-TIR Modiili heniiz tiim AB iilkelerinde calismadigi icin, s6z konusu yeni
sistem tasimaciarimiz icin zaman ve maliyet kaybi yaratabiliyor. Sektoriin AB ta-
rafindan zorunlu hale getirilen sisteme gecis donemini en uygun kosullarda ta-
mamlayabilmesini hedefleyen UND, iilkemizin resmi kurum ve kuruluslari, ulus-
lararast bazi kuruluslar ve Tirk tasimacilarinin ilk giris yapacaklart AB {ilkeleri
glimriik idareleri nezdinde yogun girisimlerde bulunuyor.

NCTS-TIR Nedir?

Konuyla ilgili egitim de veren UND yetkilileri, hem NCTS-TIR Sistemi hem
de UND’nin gelistirdigi ¢oziimler hakkinda bilgi verdiler. Buna gore, NCTS-
TIR Sistemi, Avrupa Birligi'nin uygulamaya koymus oldugu AB Ortak Transit
Sistemi’'nin TIR sistemi ile entegre edilerek internet ortaminda elektronik 6n be-
yan isleminin gergeklestirilmesine olanak veren bir uygulama.

Uygulama geregince, TIR Karnelerinin ihtiva ettigi bilgilerin elektronik ortamda
onceden bildirimi yapilmadig: takdirde, AB Giris Glimriik Idareleri (veya AB Ha-
reket Glimriik Idareleri) TIR Karnesi {izerinde hicbir islem yapmayacak ve cogu
glimriiklerde TIR Karnesi siiriiciiye iade edilerek bilgilerin elektronik ortamda il-
gili gimriik idaresine bildirilmesi talep edilecek. TIR islemlerinin, kagit ortamin-
da daha 6nceden oldugu gibi yapilan rutin islemleri (tescil, volet 1 ve volet 2’'nin
Karne’den koparilmasi vb.) s6z konusu elektronik on bildirim isleminin yapilma-
sin1 takiben gerceklestirilecek.

NCTS 6n bildirimi, herhangi bir {ilkeden baslayip AB tilkesine yapilan tasimalar-
da zorunlu. Buna gore, AB’ye ilk giris yapilan sinir glimriik idaresine 6n bildirim
yapilacak.
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Bir AB iilkesinden baslayip herhangi bir iilkede sonlanan tasimalarda ise, TIR
Karnesinin tescil edildigi hareket giimriik idaresine On bildirim yapilacak.

Yapilan ithalat ve ihracat tasimalarinda arada AB {yesi olmayan tilkeler kullani-
liyor ise iki defa 6n bildirim yapilmas: gerekiyor. Ornegin, ihracat tasgimasinda
Bulgaristan’a giris asamasinda birinci 6n bildirim, Sirbistan ve Hirvatistan’dan ge-
¢cisten sonra Slovenya'ya giris asamasinda ikinci 6n bildirim; ithalat tasimasinda
ayni sekilde hareket giimriik idaresine birinci 6n bildirim, Bulgaristan’a giriste
ikinci 6n bildirim yapilmali.

AB iilkesi olmayan ancak TIR S6zlesmesine taraf olan iki tilke arasinda yapilan ta-
stmalarda ise, AB topraklarindan gecilmedigi siirece On bildirim islemlerinin ya-
pimasi gerekli degil.

UND-NCTS/TIR Sistemi On Bildirim Yontemi Nedir?

UND tarafindan verilen egitimde, IRU'nun NCTS-TIR sistemi tiim AB {iilkelerinde
devreye girene kadar tasimalarin kesintisiz devaminit saglamak, sinirdaki bekle-
meleri 6nlemek ve Bulgaristan giimriiklerinde yogunluk yaratilmamasi amaciyla
UND tarafindan gelistirilen sistem hakkinda da bilgi verildi.

Buna gore, AB giris glimriik idarelerinden Bulgaristan’a TIR Karne bilgileri-
nin elektronik ortamda 6nceden bildirim islemi, UND ve Bulgaristan Gimriik-
leri Idaresi arasina yapilan mutabakat temelinde olusturulan bir XML dosyasi-
nin elektronik ortamda iletilmesi esasina dayaniyor.

Kaynak: UND
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Sekil 5’te yillar itibariyle ihrag¢ kara yolu seferlerin bolgelere gore seyri verilmek-
tedir. Goriildiigi lizere 2005 yilindan itibaren 6zellikle Irak’ta yasanan savas se-
bebiyle Ortadogu’ya yapilan seferlerde keskin bir diisiis izlenmektedir. 2005 y1-
linda 610 bin ara¢ Ortadogu’ya sefer gerceklestirmisken 2006 yilinda % 41 du-
susle seferler 357 bine gerilemistir. 2007 yilinda % 5’lik bir artisla 371 bine ¢i-
kan seferler 2008 yilinda % 15 gerileme ile 321 bine diismiistiir. 2009 yilinda ise
Turkiye’nin dis politikalarinin etkisiyle % 25 oraninda artarak 400 bine ulasmistir.

Avrupa’ya ihrag yapan seferlere bakildiginda ise krizin baslangic yilt olan 2008 y1-
lina kadar kara seferlerinin yillar icinde arttigt goriilmistiir. 2005 yilinda 283 bin
olan seferler, 2006 yilinda 317 bine, 2007 yilinda 369 bine yiikselmistir. 2008 y1-
linin son ceyregindeki etkilere dayanarak 2008 yilinin tamaminda % 2’lik bir da-
ralma goriildiigli ve 363 bine ulastigi kaydedilmistir. 2009 yilinda ise talep kiril-
ganligin olusturdugu etkilerle seferler % 23 oraninda daralarak 281 bine diismiis-
tiir. Rusya, BDT ve Asya’ya ihra¢ olan seferlerde ise Avrupa ile paralel bir seyir
kaydedilmistir. Bu bolgeye 2005 yilinda 73 bin sefer diizenlenirken, 2006 yilinda
83 bine, 2007 yilinda 117 bine, 2008 yilinda 154 bine yiikselmis 2009 yilinda ise
kriz kirllganliginin olusturdugu sonuclarla % 5 oraninda daralarak 146 bine geri-

lemistir.

Kutu 2. On Soruda Kota Sorunu
GECIS BELGESI NEDIR?

Karayoluyla uluslararas: esya tasimaciligi, gecis belgeleri ile diizenlenmistir. Ul-
keler, karayolu tasimasi yapilan her tilkeye kendi onceliklerine gore ikili tasima-
lar ve transit gecisler icin belirledikleri gecis belgelerini verirler. Tasimalar, gecis
belgesi sayisi ile sinirli kalmak zorundadir.

BiR ULKEYE YONELIK GECIS BELGESI BITERSE NE OLUR?

Tirkiye gibi gecis belgesi sorunu yasayan iilkelerin kotalar bittiginde tasima-
lar ancak; siparis iptallerine varan gecikmeler ve glimriik kapilarinda beklemeler
sonrasinda ilave gegici belge temini ile miimkiin olur. Bu kriz aninda 6nemli ti-
caret firsatlar1 kagirilabilir.

GECI$ BELGESI LIMITLERI BiR TUR KOTA MIDIR?

Araclarimiz uluslararast ticaret mallarini tasidiklart icin arac sayisini sinirlandir-
mak mal miktarini kisitlamak demektir. Gecis belgesi limitleri araclara degil, ih-
ra¢ mallarina getirilmis kotalardir. Biz bu sebeple “Tasima Kotalari” ifadesini kul-

laniyoruz.
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Kota Konusunun ki Farkli Boyutu Vardir:
1. Transit Kotalar

Ulkeler {izerlerinden yapilacak tasimalarda, kendi yerel sektoriinii korumak, on-
lara firsatlar yaratmak gibi gerekgelerle tasimay1 zorlastirmakta ve kisitlamakta-
dir. Gegis Ucretlerinin arttirilmasi ve gecikmeler yasatilmast bu zorluklarin en

yaygin olanlaridir.

“Hiz ve Maliyet”, buglin rekabette kazanani belirleyen en 6nemli faktorler hali-
ne geldi. Cin’e karsi en biiylik avantajimiz, AB pazarina daha yakin olmamizdir.
Ancak, transit kotalar1 yoluyla bu avantaj ortadan kaldiridmustir. Oysa, tagimacili-
gin engellenemeyecegi, GATT (Tarifeler ve Ticaret Genel Antlagsmasi) ile gliven-

ce altina alinmustir.
GATT Antlasmasi 5. Madde

Uluslararast transit ile diger akit taraflarin topraklarina yonelik ya da top-

raklar: disina yonelik transit tasimalar icin en elverisli olan giizergdablar kul-

lanmak suretivle, her bir akit tarafin topraklar: tizerinden transit serbestisi

vardwr. Ulkeler arasimda bicbir ayrimcilik yapilamaz:

Tramnsit ile baglantili tiim ticretler, diizenlemeler ve formaliteler baglaminda,
her bir akit taraf baska berbangi bir akit tarafin topraklarina yonelik ya da

topraklarindan yapilan transit tasimalara herbangi bir tictincti tilkeve ya da

lilkeden yapilan transit tasimalara saglanan muameleden daba az elverisli

muamelede bulunamacz.

2. ikili Kotalar

ikili tastmalara getirilen kotalar dogrudan iki iilke arasinda ticareti engelleme
amaclhidir. Bir AB tilkesinin bizim i¢in 10.000 ikili tasima kotast belirledigini var-
sayalim. Bir TIR ortalama 95 m3 hacme ve 20 ton yiik tasima kapasitesine sahip-
tir. Bu durumda kota koyan iilkenin gercek talebi, “Ulkeme en fazla 950.000 m3
hacminde ve en fazla 200.000 ton agirliginda mal getirebilirsin” anlamina gel-

mektedir.
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MUSIAD
ULKEMIZDE BENZER BIR AYRIMCILIK VAR MI?

Evet, bizde ayrimcilik var fakat maalesef ters yonde. .. Bu konuda trajikomik bir
durum mevcut. Yani ayrimcilik kendi araglarimizin aleyhine. Bogaz kopriilerinde
belirli saatlerde kisitlama var ve bu sadece yerli araclara uygulaniyor.

KOTA YETMEDIGINDE AYNI MALLAR UCAK VEYA GEMI iLE GONDERILEMEZ Mi?

Kesinlikle miimkiin degildir. Nasil gonderilecegine mal kendi karar verir; TIR ile
gitmesi gereken bir tekstil yiikiinii siz ugakla génderemezsiniz. Gonderirseniz fi-
yati artar ve rafta kendisine yer bulamaz. Gemi se¢eneginde ise ge¢ kalirsiniz ve
miisterinin beklentisi degisir.

AVRUPA BIRLIGINE YONELIK TASIMALARDA BiR KOTA SORUNU VAR
MI?

Ihracatimizin yiizde 60’1 AB iilkelerine yoneliktir. Bu ihracatin ise % 90’1 karayolu
ile tasinmaktadir. Bu giizergahta yasanan kota sorunu sebebiyle tasimalar pahali
ve gecikmeli olarak gerceklesmektedir.

AB’NIN TASIMA KOTASI UYGULAMASI YASAL MIDIR?

Tirkiye, Avrupa Toplulugu ile kararlastirdigr Glimriik Birligi ile mallarin ve mal-
lar1 tastyan araclarin serbest dolasimi hakkini elde etmis, ancak 10 yil boyunca bu
hakkini talep etmemistir.

AT-Tiirkiye Gumriik Birligi

(1/95 Sayili Ortaklik Konseyi Karari)

Boliim II

MIKTAR KISITLAMALARININ VE ES ETKILI ONLEMLERIN KALDIRILMASI
Madde 5

Taraflar arasinda ithalatta uygulanan miktar kisitlamalart ile her tiirli es etkili 6n-
lem yasaklanmuistir.

Madde 6

Taraflar arasinda ihracatta uygulanan miktar kisitlamalari ile her tiirlii es etkili 6n-

lem yasaklanmuistir.
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TURK LIMANLARININ RUM GEMILERINE ACILMASI DA AYNI GEREKCE
ILE TALEP EDILMIYOR MU?

Evet. Kibris Rum Kesimi, Glimriik Birligi anlasmasint imzaladig1 anda, hakli ola-
rak mal tastyan araclarin serbest dolasimini talep etti. Mal tastyan aracin gemi ve

TIR olmast herhangi bir seyi degistirmez. Araglarin serbest dolasimi sarttir.

UND’NIN BU KONUDA BEKLENTISI NEDIR?

Kibris Rum Kesimi’nin talebi her ne sekilde sonuglanirsa sonuclansin, Giimriik
Birligi'nden dogan serbest dolasim hakkimizin teslim edilmesini istiyoruz. Li-
manlar Rum gemilerine acilacaksa, bunun Oncesinde AB otoyollarinin bizlere

actlmast saglanmalidir.

KOTALAR DISINDA EN ONEMLI ENGEL NEDIR?

Vize konusu ikinci 6nemli problemdir. Arag siirliciileri, pilotlar ve gemi ¢alisanla-
r1 vizelerden muaf olmasi gerekirken, gecerlilik ve kalis siirelerinde turistlerden

daha agirlastirilmis ve kisaltilmis vizelerle araclarimizin seyri engellenmektedir.
Kaynak: Kotasiz Avrupa Platformu

Gerek yurtici gerekse yurtici karayolu lojistik sektoriintin 2010 yilinda, gerek
diinyada gerekse Tiirkiye’de talebin toparlanmasi ve buna bagli olarak ticaretin
normal seyrine donmesiyle birlikte tekrar toparlanacag ve Tirkiye'nin biiylime

surecine paralel olarak ivmelenerek biiyliyecegi beklenmektedir.

4.3.2. Denizyolu Tastmacilig1

Denizyolu tasimacilig tarihsel olarak en eski tasima metotlarindan biridir. Kara-
yolunun ve havayolunun gelismedigi donemlerden baslayarak denizyolu tasima-
ciligr gelismistir. Zaman icerisinde bahsedilen hava ve kara yollarinin daha kulla-
nish hale getirilmesiyle tasimacilik ve ulasim sektoriinde egilimin yoni degisse

de halen tiim diinyada en ucuz tasimacilik denizyolu ile yapilmaktadir.

Bu baglamda, deniz ticaretinin 6nemi kiiresel ticaretin gelisimini gdsteren en
onemli Olctitlerden biridir. Bu dogrultuda raporun giris kisminda belirtildigi
tizere Baltik kuru yiik endeksinin seyri, deniz ticaretinin ne olctide gelistigini
reel olarak belirtmektedir. Daha 6nce belirtildigi tizere, Baltik kuru yiik endek-

si, Londra’da 26 ayr1 deniz nakliye hattini temel alip broker’lara cesitli tip okya-
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nus asirt deniz kargo tasinmasinda kota edilen fiyatlart toplamakta ve bu dogrul-
tuda glinliik ortalama fiyatlar yayinlamaktadir. Bu nedenle Baltik kuru yiik en-
deksinin seyri reel piyasalarin gidisati adina 6nemli bir gostergedir. 2008 yilinin
Agustos ayinda endeks 6929 puanla kriz 6ncesindeki ilimli glinlerini yasamaktay-
di. Eyliil 2008’de Lehman’in ¢okmesiyle birlikte endeksin seyrinde -daha acik ifa-
deyle reel piyasalarda- % 50 oraninda keskin bir kirilma yasanmustir. Endeks, Ey-
liil ayinin sonunda 3200 puana, Ekim ayinda ise tarihi bir ¢okiis yasayarak 850 baz
puan seviyesine gerilemistir. Finans piyasalarina iliskin belirsizligin devam etme-
siyle endeks, Kasim ayinda 715 baz puanla dip seviyeyi gormiistiir. Piyasalara ilis-
kin belirsizligin ortadan kaybolmasi ve yiikselen kiiresel taleple birlikte diinya ti-
caretinin yeniden canlanmasi endeksi 2009 yilinin Ocak ayinda 1070 baz puana
ve Haziran ayinda 3700 baz puana yiikseltmistir. Haziran ayindan itibaren ise en-

deksin seyri mevsimsel etkilerle dalgali olarak seyretmistir.
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Sekil 6. Baltik Kuru Yiik Endeksinin Seyri (2008 Agustos — 2009 Aralik)
Kaynak: Bloomberg, S&P

Kasim aymna kadar inisli c¢ikislt bir grafik izleyen endeks Kasim aymnin sonunda
3900 baz puan seviyesine ylikselmistir. Aralik ayinda ise performanst 3300 baz
puan diizeyine gerilemistir. Baltik kuru yiik endeksi, en 6zet anlamiyla diinya ti-
caretinin onemli bir yansimasidir. 2007 ve 2008 yilinin basina iliskin endeksin
seyrinin 7-10 bin baz puan diizeyinde degistigi goz 6niine alindiginda, reel piya-
salarinin kriz dncesi doneme gore kat edecegi onemli bir mesafenin oldugu go-
rilmektedir. Fakat 2008 yilinin Kasim ve Aralik ayina gore en kotiiniin geride kal-
digt ve o aylar baz alindiginda reel piyasalarin dnemli bir mesafe kat ettigi gortil-

mektedir.
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. Diinya Ticaret Filosu 1993 - 2009
Viizde Yillik Degisim %

Sekil 7. Diinya Ticaret Filosunun Gelisimi
Kaynak: The Platou Report 2010

Sekil 7°de diinya ticaret filosunun yillar itibariyle ylizde degisimi verilmektedir.
Deniz ticaret filosunda ozellikle 2000 yilindan itibaren yiiksek biiylime grafigi iz-
lendigi goriilmektedir. Bu donemde artan kiiresel ticaretin filonun gelismesin-
de onemli etken oldugu anlagilmistir. Ote yandan 2008 yili itibariyle kriz done-
mine girilmesine ragmen, deniz ticaretinde yiizde 7,6, 2009 yilinda ise % 7,2 ora-
ninda biiylime kaydettigi goriilmektedir. Kriz donemine ragmen yasanan bu ge-
lismede iki faktoriin 6nemli oldugu belirtilmelidir. Birincisi; daha 6nceden veri-
len siparislerin 2009 yilinda tamamlanarak filoya dahil olmas, ikincisi ise kriz do-
neminde diisen maliyetleri firsat bilen firmalarin krizi firsata ¢evirerek filoya yeni

gemiler katmasidir.

Tablo 5. Diinya Ticaret Filosu (Milyon DWT)

Yillar Tanker K"{'Z::m::’lde Dikme Yiik 080 Diger Toplam
2000 19,2 17 13,6 85 43
2001 13,1 02 20,6 10,5 44,4
2002 2,7 08 13,6 10,4 47,5
2003 27,9 2 118 02 11,2 53,1
2004 26,4 08 183 11,9 57,4
2005 28 1,5 223 138 65,6
2006 23 24 25,5 203 7,1
2007 28,7 3 286 23 83,3
2008 332 29 32,6 284 97,2
2009 45,7 22 48,3 284 124,7

Kaynak: The Platou Report 2010
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Tablo 5’te ise diinya ticaret filosunun bilesenleri verilmektedir. Buna gore diin-

ya tanker filosu 2009 yilinda 6nemli bir yiikselis gostererek 33,2 milyon Dwt’den,

45,7 milyon Dwt’ye ¢ikmustir. Dokme yiik tankerlerinde ise yine ayni paralellik-

te bir yiikselis goriilmistiir. 2008 yilinda 32,6 milyon Dwt olan dokme yiik tan-

kerleri filosu, 2009 yilinda neredeyse % 50 oraninda artis gostererek 48,3 milyon

Dwt’ye yiikselmistir. Kimyevi madde tankerleri ise 2,9 milyon Dwt'den 2,2 mil-

yon Dwt’ye gerilemistir.

Tablo 6. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi

Yillar Gemi Sayisl DWT (1000) Degisim GRT Degsim Diinya Sirasi
2001 1261 9307 -19 6002 -0,7 20
2002 1185 8666 -6,9 5736 4,4 19
2003 1152 7627 -12 5113 -10,9 20
2004 1209 7055 -15 4772 1,1 23
2005 1379 7603 7,2 5229 -9,6 24
2006 1429 7271 -4.4 5083 28 26
2007 1473 7244 -0,4 5126 0,8 25
2008 1525 7544 4,1 5479 6,9 24

Kaynak: IMEAK

Tablo 6’da ise Tiirkiye'nin deniz ticaret filosuna iliskin bilgiler verilmektedir.
Buna gore yillar icerisinde Tiirkiye'nin gemi sayisinda bir miktar artis yasanmis-
tir. 2001 yilinda 1261 gemi bulunurken, bu say1 2008 yilinda 1525’e yiikselmistir.
Fakat bunun yaninda toplam DWT 9,3 binden 7,5 bine gerilemistir. 2001 yilinda
toplam tasima kapasitesi 6 milyon GRT iken 2008 yilinda 5,4 milyon GRT’ye diis-
miistiir. Bir baska 6nemli gosterge olan Tiirkiye'nin diinya siralamasindaki konu-

mu 2001 yilindaki 20. siradan 2008 yilinda 24. siraya gerilemistir.
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4.4. Sektoriin Sorunlar1 ve Coziim Onerileri

1.

Yabanci Plakali Araclarin Tasima Evraklarinin Denetlenememesi:
S6z konusu sorun yabanci plakalt araclarin tilkemize kurallara uygun olma-
yan belgelerle giris yapmasina ve tasimacilarimizin pazarindan haksiz pay al-
malarina neden olmaktadir. Bazi iilkelerde ulastirma belgelerinin ve yaban-
c1 araclarin kontroli yetki devri ile 6zel kuruluslara devredilmistir. Polon-
ya, Cek Cumhuriyeti, Avusturya, Fransa, Hollanda, Rusya, Cezayir, Bulgaris-
tan... Bircok AB iilkesinde tesis edilmis olan ve gorevi tiimiiyle ulastirma
mevzuatinin uygulanmasini saglamak ve izlemek olan bir kurulusun gorev-
lendirilmesi yoniinde girisimlerde bulunulmasi tilkemizde uygulama farkli-
liklarint ortadan kaldiracak ve yabanci araglarin daha siki denetimini de sag-

layacaktir.

Tasimacilikla lgili Uluslararas: Konvansiyonlara Taraf Olunmama-
s1: Uluslararas: ticaretin, dolayistyla tasimalarin serbestlestirmesi gibi nihai
amacimizin en Onemli araclarindan biri de, Uluslararast UNECE (Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu) konvansiyonlarina ve anlagsmalari-
na taraf olunmasi ve uygulanmasinin saglanmasidir. Tiirkiye'nin uluslararasi
konvansiyonlarla ilgili ve bu konvansiyonlarin i¢ hukukumuza fiilen tatbiki

ile tasimacilikta yasanan problemler rahatlikla ¢oziilebilecektir.

Uluslararasi Tasima Yapan Araclarin Ara¢c Muayeneleri icin Motorlu
Tasitlar Vergisi Odeme Sart1: Uretimin en énemli halkasi olan sektorii-
miizlin yaklasik 43.000 araci icin 6deme zorunlulugu bulunan “motorlu ta-
sitlar vergisi” s6z konusu kriz ortaminda ayakta kalmaya calisan sektoriimii-
ze ek maliyet yiikii getirmektedir. Sanayi sektoriinde faaliyet gosteren ku-
ruluslar, iretim araclart icin sadece kullanima baslandiginda vergi dderken,
sektoriimiiziin hizmet tiretim araglart her yil Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV)
odemektedir. icinde bulundugumuz 2009 yilinda uluslararas: tasimacilik sir-
ketlerimizin bazilar krizin etkisi ile MTV vergisini zamaninda 6deyememis
ve bu sebeple “ara¢ muayene hizmetinden” de yararlanamamustir. Bu du-
rum filomuzun hem {ilke icinde hem de yurtdisinda cezai miieyyideler ile
karst karstya kalmasina sebep olmakta ve istenmeyen durumlarin ortaya ¢ik-
masina neden olmaktadir. Bu kapsamda, uzun yillardir motorlu tasitlar ver-
gisinin kaldirilmasini talep eden sektoriimiiz, ara¢ muayene hizmetini de bu
sebeple alamamaktadir. Ancak, iilkemizdeki ara¢ muayene istasyonlarinin
araclarin teknik olarak yeterliliginden ve dolayisiyla trafik giivenligini sagla-

makla yiikiimlii oldugu miitalaa edilmektedir.
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4. Ulastirma ve Lojistigin Her Alaninda ve Tiim Tasmma Tiirleri Icin
Giivenilir Istatistiksel Verilerin Mevcut Olmayist: Ulastirma alaninda
karayolu, havayolu, demiryolu, denizyolu ve kombine tasimalar olmak tize-
re, yurtici ve uluslararasi diizeyde tiim tasima tiirlerini ve ayrica lojistik faali-
yetlere iliskin verileri kapsayan gilivenilir ve sagliklt bir veritabaninin olustu-
rulmasi ve siirekli olarak glincellenmesinin saglanmast amaciyla ulastirma ve
lojistik sektoriiniin ilgili paydaslarin, {iniversiteler ve TUIK basta olmak {ize-
re yetkin arastirma kuruluglarinin rehberliginde bir araya getirecek bagimsiz
bir yapinin olusturulmasi sektore iliskin saglikli bir analiz imkani verecek ve

gelecegine yonelik projelerin temelini giiclendirecektir.

5. AB’nin Tiirk Tasumacilarina Yonelik Haksi1z Tasuma Kotalar:1 Uygu-
lamalart: Ulastirma alaninda AB tarafindan Tiirk nakliyecilerine yonelik
haksiz gecis belgesi kotast uygulamasinin “mallarin serbest dolasimi” ilke-
si kapsaminda AB ile miizakere glindemine getirilmesi gerekmektedir. Sek-
toriimiiziin bu hakli davasinin, AB nezdinde etkin sekilde savunulmasi ve
Tirkiye'nin Giimriik Birligi Ek Protokolii'ne iliskin ylikiimliiliiklerini yeri-
ne getirmesi asamasinda AB'nin de mukabil olarak yerine getirmesi gere-
ken bir kosul olarak miizakere glindeminin en st siralarinda tutulmas ve
nihayetinde “tasima kotalarinin tamamen ortadan kaldirilmas:”; sadece Tiir-
kiye ulastirma sektoriiniin degil, Tiirk ekonomisinin biitiin aktorlerinin ¢i-
karlarinin en dogru sekilde savunulmasi olacaktir. Bu amacla, 6ncelikli ola-
rak; 1/95 sayili OKK’nin aksayan yonlerinin ciddi bir hukuki miitalaa sonuc-
lar1 temelinde tespit edilmesi, gerekirse bu amacla gecici komitenin olustu-
rulmasinda fayda goriilmektedir. Esasen, Tiirkiye tarafinin, s6z konusu top-
lantida da son derece isabetli sekilde dile getirilmis oldugu tizere “Ankara
Anlagmast’nin temel amacinin, Tiirkiye ekonomisinin tam {iyeligi tastyabile-
cek sekilde gelistirilmesi oldugu, Guimriik Birligi’'nin mevcut diizeniyle iyi
islemedigi ve bundan zarar gorenin sadece Tiirkiye oldugu, dolaysiyla iyi
islemesinin saglanmast gerektigi” arglimaninin ilgili tim platformlarda ak-
tif olarak dile getirilmesinin énemli oldugu miitalaa edilmektedir. Ozellikle
kiiresel kriz ortamu icerisinde rekabetin dakikalarla ve kurus/Euro-cent’lerle
olclildiigii konjonktiir cergevesinde, AB’nin tasima kotast uygulamalarinin
esasen bizzat AB ekonomisinin kendi global rekabet giicline vurdugu bir

darbe olarak dile getirilmesi de 6nem arz etmektedir.

6. Tirk Siiriiciilere Uygulanan Vizeler: Bilindigi lizere, Avrupa Toplulu-
gu Adalet Divani (ATAD), 2 Tiirk TIR siirliciisiiniin vize konusunda yap- 3 7
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mis oldugu sikayetini hakli bulmus ve Almanya’nin, hizmet sunmak {izere
Almanya’ya giden Tiirk vatandaslarina vize uygulayamayacagi kararini almig-
tir. Bu karar her ne kadar Almanya aleyhine alinmis olsa da, ATAD'1n bu ka-
rar1 Tirkiye ile, o zamanki adi ile, Avrupa Toplulugu arasinda imzalanmis
olan Ankara Anlasmasi’'na dayanmakta ve o tarihte Tiirk vatandaslarina vize
uygulamayan diger Topluluk iiyelerini de baglamaktadir. Bu anlamda vize-
siz girisin sadece Almanya ile sinirli degil, 6niimiizdeki giinlerde Belcika, Da-
nimarka, Fransa, Almanya, Italya, Liilksemburg, Hollanda, Portekiz, Ispanya
ve Ingiltere icin de giindeme gelmesi gerekmektedir. Ancak, mahkemenin
bu karart Almanya’ya yonelik oldugu icin ilk adimi1 Almanya atmis ve bu ka-
rar dogrultusunda, Almanya Disisleri Bakanligt yeni bir karar alarak TIR sii-
riiclileri basta olmak iizere sanatcilar, sporcular gibi bazi meslek gruplarinin
vizeden muaf olacagini aciklamistir. Almanya Biiylikelgiligi tarafindan yapi-
lan aciklamaya gore, siirliclilerin de dahil oldugu bazit meslek grubuna bag-
Ii Turk vatandaslart Almanya Konsolosluklarina vize muafiyeti bagvurusun-
da bulunacak ve seyahate cikmadan 6nce konsolosluklardan alacaklart bir
belge ile vizeden muaf olacaklardir. Anilan uygulama baslamis olmakla be-
raber ne bahsedilen diger meslek gruplarinin ne de uluslararas: nakliyecile-
rin vize konusundaki sorunlarint ¢c6zmemistir. Soyle ki, Almanya Biiyiikelci-
ligi tarafindan konuyla ilgili yapilan aciklamaya baktigimiz zaman vize muafi-
yeti icin yapilmasi gereken basvurunun vize basvurusundan farksiz oldugu-
nu gorebiliriz. Vize basvurusunda talep edilen evraklarin tiimii bu muafiyet
basvurusu sirasinda da talep edildigi gibi bir de yapilacak seyahat 6ncesin-
den 10 giin 6nce muafiyet basvurusunun ilgili Alman konsoloslugunda ol-
mast gerektigi ifade edilmistir. Ayrica, yapilan baska bir aciklama, “Konsolos-
lugun bazi durumlarda baska belgelerin de ibrazint veya seyahat amacinin
inandirict kilinmast i¢in duruma gore sahsi bagvuruyu da sart kogsma hakki-
n1 sakl tutacagl” seklindedir. Bu durumun vize muafiyeti olarak gosterilme-
ye calisiimast kamuoyunu yanlis yonlendirmektir. Vize muafiyetinden bah-
sedebilmek icin pasaportumuzu alip Almanya’ya gidebilmeli ve herhangi bir
ek belge olmadan sinirdan sadece pasaportumuzla gegis yapabilmeliyiz. Su
an Almanya’'nin Tiirk vatandaslarina vize muafiyeti olarak sunmaya calistig
uygulama ise vizenin bagska bir ¢esididir. Daha 6nce pasaportlarimiza etiket
olarak yapistirilan vize, su an muafiyet belgesi olarak adlandirilarak degisik
bir hal almistir. Tek farki ise vize icin 6denmesi gereken 60 avronun muafi-
yet belgesi icin 6denmeyecek olmasidir. Bu olayin tiim Tiirk vatandaslarini

ilgilendiren sadece bir boyutudur. Asil sektoriimiizi ilgilendiren diger bo-
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yutu ise, Almanya’nin gergek bir vize muafiyeti uygulamasi durumunda bile
sirliclilerimizin yine de vize almak zorunda olmasidir. Yukarida da belirtil-
digi tizere ATAD1n kararinin baglayict oldugu iilkeler Ankara Anlagsmast im-
zalandiginda Tiirk vatandaslarina vize uygulamayan AB’nin ilk tyeleri olan
Bat1 Avrupa tilkeleridir. AB’nin yeni iiyeleri ise o donemde de Tiirk vatan-
daslarina vize uyguladiklari icin ATAD’1in karari bize bu iilkelere vizesiz giris
hakki tanimamaktadir. Bulgaristan, Kibris, Cek Cumhuriyeti, Estonya, Fin-
landiya, Yunanistan, Macaristan, Irlanda, Letonya, Litvanya, Malta, Polonya,
Romanya, Slovakya, Slovenya ve Isvec Tiirk siiriiciilere vize uygulamaya de-
vam edecek ve bu dogrultuda Almanya’ya dogru yola ¢ikan bir aracin Schen-
gen sinirina ilk giris lilkelerinden birinden vize almasi gerekmektedir. Yani
Almanya’nin Tiirk siirliciilere vize muafiyeti getirmesi pratikte herhangi bir
degisiklik yaratmamaktadir. Ge¢miste Almanya’dan alinan Schengen vize-
si artik baska bir iilkeden alinmak zorunda kalinmistir. Tiirk siirliclilerin ta-
mamen vizesiz olarak Avrupa’ya gidebilmeleri yoniinde girisimler yapilmast
gerekmektedir. Bu baglamda, konunun Tiirk tarafinca daha genis olarak ele
alinmasi ve AB Komisyonu ile yapilacak bu konudaki goriismelerde Schen-
gen Anlagsmasinit da goz 6nilinde bulundurularak bu bolgedeki sinir kontrol-
lerinin kaldirilmis olmasi dolayzst ile siirliclilerin sadece ATAD'1n kararindan
etkilenen degil tim Schengen bolgesinde vizesiz dolasabilmesi igin girisim-
lerin gerektigi izerinde durulmalidir. Konuyla ilgili medyada ve karardan et-
kilenecek olan tiim kesimlerde cesitli goriisler mevcuttur ancak AB ile yapi-
lacak konuyla ilgili gbriismelerde tiim kesimlerin lehine olacak tek bir goriis
olusturularak bu goriis savunulmast tizerinde durulmalidir. Bu gorisi sa-
vunmak icin ilgili bakanliklarin dahil oldugu kamunun ve sivil toplum 6rgiit-
lerinin de yer aldigt bir kurul olusturulmast gerektigi diistiniilmekte ve bu

yonde c¢alismalar yapilmalidir.

7. Karayolu Tasmmaciligimnda Is Kanunu’nun Bulunmamasi: Uluslara-
rast karayolu esya tasimaciligt sektori sadece ulusal mevzuata uyum sagla-
mak zorunlulugu icinde bulunmamaktadir. Uluslararast konvansiyonlar ile
AB mevzuati hitkiimlerine de uyum saglamak ve anillan mevzuat ¢ergevesin-
de yapilanmak ve faaliyette bulunmak zorundadir. Bundan dolayi, sektor ¢a-
lisanlart (operasyon sefi, profesyonel stirlicli vs.) calisma kosullart da yine
uluslararast konvansiyonlar ve diizenlemelere uygunluk arz etmelidir. Hal
boyle iken, Tiirk Is Hukuku ve uluslararas: calisma kosullart arasinda zaman

zaman aykiriliklar ve/veya celigkiler olusmakta; bu durum ise kiiresel pazar-
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da her tiirli zor kosullarda rekabet etme ¢abasi icerisinde olan ve ilkemi-
ze Onemli doviz girdisi saglayan tasimacilarimizin haksiz yasal miieyyidelerle
karst karsiya gelmesine yol agmaktadir. Uluslararasi tasimacilik sektorii cali-
sanlarina yonelik ¢alisma kosullarinin ayri bir hukuki yapilandirmaya ihtiya-
ct bulunmaktadir. Bu nedenle, ulusal mevzuatin disinda uluslararast anlas-
ma ve protokollerle yiiriitiilen sektoriin denizyolu ve havayolu tasimacilik
modlarinda ve basin is hukukunda oldugu gibi ayr bir “Karayolu Tagimacili-

g1 Is Kanunu”nun bir an evvel olusturmasinin zaruri oldugu goriilmektedir.

Her Tasmmacinin Tasidig: Yiikiin 12 Rakaml:i Giimriik Tarife ve Is-
tatistik Pozisyonunu Bilmesi ve Bildirmesi Zorunlulugu: 12 rakam-
l1 esya taniminin 9 ve 10. rakamlar1 “Milli Tarife Acilimi™n1 11. ve 12. rakam-
lart ise “Istatistiki Acihim” rakamlarini olusturmakta olup sadece Tiirkiye'de
kullanilmaktadir. Bu rakamlart Avrupa ilkelerindeki ihracatcilarin bilme ve
bildirme ylikiimliligi bulunmamaktadir. Bu durum karsisinda, 6zellikle it-
halat tastmalarinda “GTIP Belirleme Sorunu” ciddi boyutlara cikabilecektir.
Bu baglamda GTIP numarasinin ilk 6 hanesinin bildirilmesi bir ¢tziim ola-

rak ele alinabilir.

Gumriik Yonetmelik Taslaginin Bircok Maddesinde, “...aksi tak-
dirde 5607 sayil1 Kacakcilikla Miicadele Kanunu hiikiimlerine gore
islem yapilir” Seklinde Ibarelere Yer Verilmesi: Girisimcilik ruhunu
zedeleyen ve is adamlarimiza “potansiyel suglu” gibi bakilmasina yol acan bu
kabil hiikiimlerin taslak metninden cikarilmasi uygun olacaktir.

Giimriiklerdeki Farkli Mesai Ucretleri: Giimriik Kanununa dayandiri-
larak alinan fazla mesai licretlerinde yeknesak uygulamaya gecilmesi gerek-
mektedir.

Gumriik Miistesarligi’nin Ortak Transit Sistemine Gegcis Siirecinde
Agir Davranmasi: Ortak Transit Sistemi’'ne gecisle ilgili gerekli calismalar

yapimali ve ortak projeler gelistirilmelidir.

Transit Guivenlik Zorunlulugu: Avrupa Birligi sinirlart icerisinde mevcut
uygulamada oldugu herhangi bir glizergah sinirlamasina gidilmemesi, Top-
luluk mevzuatina uyum siirecinde yapilan ¢alismalarda Transit Glizergah Zo-

runlulugu tizerinde de durulmasi ve bu zorunlulugun kaldirilmasi elzemdir.

. Liman Yap1 Ruhsatlari: 3621 sayili Kiyt Kanunu’na ve ilgili bakanliklarca

onaylanan imar planlarina gore yapimi gerceklestirilen dolgu ve iskele alan-
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14.

15.

larinin ruhsatlandiriimas: konusu ile ilgili olarak belediyeler 3194 sayili Imar
Kanununa dayanarak yap1 ruhsati vermektedirler. Ancak bu dolgu ve iskele
alanlar Biyiiksehir Belediyeleri tarafindan hazirlanan harg ticreti tarife for-
munda bina veya sanayi ve ticaret tesisleri kapsaminda degerlendirilmekte
ve bu dilim icin belirlenmis bulunan bina insaat harci tahakkuk ettirilmekte-
dir. Dolayisiyla limanciligin tabiati geregi biiyiik alanlara ihtiya¢ duyuldugun-
dan bu tip dolgu ve iskele alanlari i¢in tarifede belirtilmedigi halde; yorum-
lanarak, zorlama ve kiyas yolu ile bir baska kategoriye sokularak cok yiiksek
meblaglarda harg {icretleri talep edilmektedir. Dolgu alanlari konut ve is-
yeri niteliginde olmayip, 3194 sayili Imar Kanununun 5. maddesinde belir-
tilen bina tanimina da uymamaktadir. Ancak, 2005/8730 sayili Bakanlar Ku-
rulu karart ekinde yayimlanan “Belediye Gruplari Itibariyle Harclarin Oran-
lar1 Listesi”nde dolgu alanlari ile ilgili bir husus bulunmadigi icin dolgu alan
projeleri i¢in bina ingaat harct tahakkuk ettirilmektedir. Dolgu alan proje-
leri icin ayr1 bir tarifeye gore ruhsat harci alinmast gerektigi diistiniilmekte
olup, uygulamalardaki belirsizligin ve koordinasyonsuzlugun Bakanlikca de-
gerlendirilmesi; gosterici nitelikte olan bu ticretlerin makul ve maktu bir se-
kilde tespit edilmesi ve “Belediye Gruplart itibariyle Harclarin Oranlart Liste-

sinde” gerekli degisikliklerin yapilmasi gerekli goriilmektedir.

Gecici Depolama Sorunlari: Gegici depolama yerindeki esyalar 45 giin-
liik bekleme siiresini doldurarak tasfiyelik hale geldikten sonra tim islem-
ler bitmis olmasina ragmen TASIS tarafindan gec alinmaktadir. Halihazirda
mevcut tasfiye usul ve sekillerinin revize edilerek limanlarda ciddi bir alan,
hacim kaybina ve maliyete sebep olan tasfiyelik mallara iliskin usullerin ye-
niden diizenlenmesi gerekmektedir. Istanbul Avrupa yakasinda TASIS’e ait
depolarin kurulmasi, esyanin giimriikk muayene memuru tarafindan tespiti
esnasinda TASIS personelinin de bulunmasi ve esya ile ilgili sorunun kayna-
ginda ¢oziime kavusturulmasi gerekmektedir. Tasfiyelik mallar limanlarda
ciddi bir alan, hacim kaybina ve maliyete sebep olmaktadir. Tasfiyelik malla-
ra iliskin mevcut tasfiye usul ve sekillerinin giinlimiiz sartlarina uydurulma-

st gerekmektedir.

Transit Varis Gumriiklerinde Yasanan Sorunlar: Transit beyanname
ile ithalat tasimasi yapan araglar, varig giimriiklerine geldiklerinde beyan
edilen esyada eksiklik/fazlalik tespit edildiginde, 5607 sayili Kagakcilikla Mii-
cadele Kanunu hiikiimleri sakli kalma iizere, bahse konu eksiklige isabet

eden vergiler ve buna bagl faiz icin 1 aylik siire verilerek asil sorumludan
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tahsil edilmektedir. Ancak ayni arag, ayni sartlar altinda TIR Karnesi ile gel-
mis olsa idi, s6z konusu eksiklik 6zet beyan eksikligi olarak kabul edilerek
tasimactya, soz konusu eksikligin hareket gimriik idaresinde, gbndericinin
eksik beyanindan veya eksik yliklemesinden kaynaklandigini ispati icin 3 ay
verilmektedir. Boylece tasimact s6z konusu eksiklik/fazlaligin kendisinden
kaynaklanmadigini ispatlayacak siireye sahip olmaktadir. Bu durum transit
beyanname ile tasima yapan firmalar i¢in haksizliga neden olmaktadir. Tran-
sit beyanname ile gelen araclar da, hareket glimriik idaresince miihiirlene-
rek sevk edilmektedirler. Bu anlamda; varis idaresince yapilan muayene so-
nucunda esya beyannamede belirtilen kap adedi itibariyle tamam ¢ikan, an-
cak say1, bas, agirlik gibi Olciilerinde eksiklik veya fazlalik olan esya igin taki-
bat yapilmaz. Transit beyannamesinde belirtilen kayitli miktara gore eksik-
lik veya fazlalik tespit edildigini gOsterir; tutanagin imzalandig: tarihte yapi-
lan bildirim tizerine 3 aylik bir siire verilerek, bu siire icerisinde tastyici/nak-
liyeciden eksiklik veya fazlaligin neden kaynaklandiginin belgelendirilme-
si istenir. Tastyici/nakliyeci esyanin mahrecinden yiiklenmedigi veya yanlis-
likla baska yere ¢ikarildig1 veya kaza neticesinde kayboldugu veya calindigi-
na iliskin belgenin; esyanin yiliklendigi liman yetkilisi, ¢ikis acentesi, tasima-
c1 kurulus kamu kurulusu ise bu kurulustan veya yiiklemede bu kurum ve
kuruluslarin bulunmamasi halinde ihracatct veya yiiklemeyi yapan kurulus-
tan alinarak, esyanin yiiklendigi limandaki en biiylik miilki idare amiri, gim-
riik idaresi, ticaret ve sanayi odalari, liman baskanligi, konsolosluk veya bii-
yukelciliklerden herhangi birisine tasdik ettirilerek ibrazi gerekir. Bu mad-
de hiikmiiniin uygulanmasinda Avrupa Birligi’nin tek bir gimriik bolgesin-
den olustugu gtz oniinde bulundurulur. Eksiklige iliskin olarak verilen siire
sonunda ibraz edilen belgelerin gecerli sayllmadig: veya herhangi bir belge
ibraz edilmedigi takdirde glimriik idaresince; noksanliga isabet eden giim-
riik vergileri tahakkuk ettirilerek tasiyici/nakliyeciden tahsil edilir. Fazlaliga
iliskin olarak verilen siire sonunda ibraz edilen belgelerin gecerli sayilmadi-
&1 veya gecerli bir belge ibraz edilmedigi takdirde, fazla esyaya el konularak
miisadere edilir ve fazla cikan esyanin CIF kiymeti kadar para cezast alinir.
Miisaderesi gereken beyan fazlast esya icin; glimriik idare amiri baskanligin-
da, varsa bir miidiir yardimcisi, bir muayene memuru ve bir glimriik memu-
rundan olusan heyet marifetiyle miisadere karari alinir. Miisadere karart alinan

esya hakkinda tasfiye hiikiimleri uygulanir.
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UBAK Degerlendirmeleri: Faaliyetinin 6dili olarak C-2 Yetki Belgeli ta-
simacilara tahsis edilen UBAK (CEMT) gegcis belgelerinin kullaniminda, ta-
stmada ayrica tek seferlik gecis belgesi kullanimi gerekcesiyle, tasimacilara
sonraki UBAK degerlendirmesinde kullanilacak ceza puani verilmesi 6nemli
sorun olusturmaktadir. Ilgili hitkmiin, UBAK Izin belgesinin tasimaciya per-
formansina bagl olarak, bir 6diil seklinde verildigi, tasimacilarin UBAK izin
belgesi sayesinde, yil icinde tiikenmesi muhtemel gecis belgelerini, gelecek-
te kendi tasimalari icin kullanmak tizere stokladiklari, UBAK izin belgesin-
den faydalanmanin iilkemiz tasimacist icin bundan baska yontemi olmadi-
&1 gereginden hareketle ilgili hiikmiin yiirtirliikten kaldirilmast gerekmek-

tedir.

550 Lt Kisitlamasz1: Thrac yiiklii tasitlara sinir kapilarindaki istasyonlardan
tahsis edilen OTV ve KDV’den muaf motorinde 550 It. kisitlamast uygulan-
maktadir. Bu kisitlamaya dayanarak, 2006 — 2008 araliginda 550 It.’den fazla
motorin sattig1 gerekcesiyle dagitict kurumlara kesilmis olan cezalarin tasi-
macilardan riicu edilecek olmas1 6nemli bir problem olarak goziikmektedir.
Maliye Bakanligi, “standart depo” taniminda bir miktar kisitlamas: geregin-
den hareketle ihrac tasima yapan tasitlarimiza, ithalattaki 550 It. kisitlamasint
uygulamaktadir. Mutlaka standart depoya miktar belirlenecek ise 900 It.’nin
baz alinmasinin tavsiye edilmesiyle yanlis yorum ortadan kalkacak, yurtdisi-

na milyonlarca avroluk kaynak akist durdurulacaktir.
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